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Preise von /Motor- Fahrzeugeii auf dem letzten Pariser Salon, 
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Ein Punkt, welcber u unserer (ccbiiischen Lilwatur Idder 
TerhiUnismSsHg wenig Beachtung Hnäel, i>t die Preisfragie: und 
•d«ich ßehiid «Hese cerade iu den Pakloren, welche — wenlßstens 

in 1 iruticii!,üi'l - dl.-: ;jt.i>!-eii_'ii \ vi l.r<.iUii>i; iti \I' ■!oila!ii/;r'u^;eii 
hiiiduniU im Wege stamlcn, ja man kann vielleicht anachmcn. 
«lass der Motorwagen in [Deutschland selbst in dem Masse, wie 
«* der Fall ist, nicht einntal mbreitel worden wäre, wenn nicht 
die ersten Fahrzeuge wenemfich hilKgvr.' wenn auch unvotl- 
kfininiener gewesen wären; <lenn «lei i ':('- I ieuml ■.!(■= neuen 
Verivchrsniittels iil•^^ sich durch ilie ant.sti;;li(-'fuii lietrirti>i- 
M.'iuo'^. n uail Launen meistens nicht beeinlUissen, ilcn cinni;il 
aufgenommenen neuen Sport wieder aufzugeben, vielmehr kaufte 
«r in den meisten RUIen noleas ralens splUer emen toD- 
kommeneren, wenn auch teucrerea M'afea. . 

Mit den immer hiihcren Ansprüchen an die Zuver- 
l^-~i;jkeil und y.inz li'j^iMr.drjj s aii ilic G l- s c : i \v i :l <l i i; Ii i: i l '1er 
Motorwagen »ticg fast im gleichen VerhalUiiii auch der l'reis. 
yruhrcnd früher Preise Ton 40001t ll.-nar ab and m für Wagen 
jfesablt worden, die aoMeigewflhnUelM RcsoUal« b«i FeniCihtten, 



wie I^ris—Beifin. coteM hallen, tmd heule Jircise vaa öiJUUO 
bis (iiiOlKi Pres, f&r Wagen mit starken Mntnren an der Tages- 
ordnung!; mit Mnioren. deren Stärke meist für den praklischen 

il._-.l,irf ,;:...-rli;i.,jit riirht .lUsiuU/l ..ir ilrnii \i 'i --]:■',' \ l'S. -U-\\vi> 
!'ei einer mittleren Ma»cbinenfal<rik die I.i islun;; einer yrussen 
trieiis-Dampfmascliine dar, und es klingt widersinnig, daas 
die llefördeniBg von etwa zwei Personen ebensoriel Kraft be- 
.-uiüpnicben soll wie eine Fabrik ron l.'iO Arbeitern mit ihrem 

hi'hin. r.'iiii luT.il.'ii. vM'itli'ii >ic*;tliiir'-n S' Ii<irn-.tL-i:i ; .i.ir:li >inil 
lias allfs ilie I ' ■'(•i-n lies aut:li den vcrnüntligen S| -.rNnianii zu- 
weilen belallenden Geschwindigkeilsficbers. !>' c; \v< hi-, wenn 
ein solches RicsenspicUcug in unerfahrene «der rüdiaichls- 
lose HIntle kumml, dann schadet' ein einziger kleiner Unfall 
der allgeaieineo EntwickelunL' der Sache mehr, ah ilic .Arbeit 
v«in L-itt.<send ernsl iltiikt-nd. ii Männern .licselbe l-.r.lern kann. 

kehren wii /u lU in iiji l)r verlaiiKleii l icbraurh-swatjen mit 
zwei-, drei- oder vierzviindrigen Moiucen Ton 10 — 24 PS. zurück, 
so ist erfreuUcherwviBe trotz der sorglaltigeien Ausubeiluif «ter 
Einzelleile hierin keine Pireiserlijibung, sondern eher dn Sinken 
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ilcr Treü^c leslzu>lc'IIen. Unstreitbar k:inn iiuti llieiiti iicrcits 
oilW Folge der sich bemerkbar ina<:henilfn A rl)ei(sleilunu er- 
bMckcii, welche auf dem ieUtcn Hariscr Salon heconden diuch 
die groMC AnnM der Bestandteile' und Zabeböi^Fafariimi üBSt- 
Zdstt-Hen war. (icfnnlert wirii aiiescs Pfin/ip licr ArUeitsIciluDg 
tlurch ilio immer stärker wcrilcndc Vcrciiihcitli< huns; iler 
H.iuforinen; «U'iin tiot/ilem lüp meisten Fabriken .jjIl- 
patetilierte Eiuzetheiien bei ihren KuoilruktiuaeD vetwcnJcn, 
«delie ein direktes NadibaucD der Typen und AiHDiHiung der 
teuer erkuiftea EifalviiageB uumlii^leli medieii, to itt treiideiii 
der Sutsere Aufbau und die Cesamlanordntiag. iii«(»rem das 

IVrsiinrn-M' i1<jrf;ihr/eu,: i hl I. mi, im «i-<eiitlicbt;i) 

bei den meisten Fabrikatca aithr oder weniger iibereiiistiniincnd. 
iJic lährlichen Automi-ttil-Kiiii^re^se in l'aris, Itci 

welchen hervomgende t-achleutc Refenie über die einwinen 
K<nHrfrahtioDselemente des Mnforwsgens hriagen, mil an- 

fchliCNsender Diskus^i'in seitens dir Indiislriellen und si-tiftijjei 
Kiclilcute, tragen we.sentlirli da/u iici, d<i»» oicbl nur die äussere 
e'slallun),' mehr und mehr elnheitlidl wird, tondeni aucil die 
Abmcssuog der llaup<teile usw. 

Nebmeii wir all Beispiel die Ilerstelluag. der madernen 
Reiiref^tea Slahlblerhrahmen, so ergibt sich von selltsl. d.iüs «lie 
|-"in*elliers(cltun({ fiir den Auliiniüliillabiikatiicn selbst un) ein 
\ ifil.ii !;'.s teuerer lu sieben ki>mml, als «cnn er die.sellMii \<in 
einem .SpeziatfabrikdDten bezieht, welcher liic Ko.-tico der Werk- 
aeuge» Mabixtn etc. auf eine grnssc Anzahl Rahmen reneiien 
1aaa; auch wann eiiie derartig« Spexialfoltrik die RalMMa mdil 
nadi EinbeitsnuMsen herstellen kann, sondern nach be«ftoderen 

AbmeFsungcn cnjir n^r unter Honicksichtiuun« liest>:iderer kleiner, 
dem « iucn Oller anderen I-.ib(ikanion };esi liul2leii \ crl)csseriintjen, 
wie die» beispielsweise die fr.iti^risiü<;be Timia Afbct macht, so 
gewihrt doch die torfaandene Belriebseriafaning etc. die Mög- 
ticfakeil, weit UlUger hertustellen als der Automobilfabrikant 
sell>sl. In ähnlii'ber Wei>^e lassen seiest die ßrusslen Irdnzi'.-i- 
sihen Autoniiibill'iilirikeD bereits manche Icile, wie Acli&cD, 
R.ider etc., von Speziallabrikcn herstellen, wDbi t tiar.n dac Inlar- 
«SM des Fabhkanlen xw grosstmi^iiduten Vervollkommnuag 
sowohl des CegcnslMides selbst, als des Verfahtens zur H«r- 
ateihmg desselben ein weit grosseres ist, als wenn er das be- 
tretende Stück nur in ^«'inne' An/;dil für ileii Dedarf an eiyeni a 
l ahr/cugen herstellen uürde. Im- i1 c !. r Preis «ies f>e- 
s;inilen Molorwaßeii» linrch eine immer weiter um «icb greiieode 
Arb'itsteilun;; weit billi;,'er werden wini. iiedarf nach obigen 
Heispielen keiner weiteren Begründung. 

Nun bedarf andererseits eine weitere FiMeraog des 

Prinzips der Arbcitsleilunc ledoch des cuten Willens be/w. der 
Mitwirkung seitens der Industrie selbst llier/a mlioit vor allen 
Uiogen eine rückhalLslosi- Veriiitentlicbung dei Kuiislruktions- 
cinsdtwitcn und Zeichnungen beiw, geringere Geheimhaltung 
der Dctailausfttbruogen. Masse etc. 

Wie Stil"!! oben eiwäliiit, behindert <lie< durchaus nicht den 
Selbstsciiutz L;>^i n unlierntene Au^nutznM;^ <ler I-abrikation der 
li'nzeI<.rfaUr;.:,i;<ii, d,i lin-^c - s-nveil die I ierslellunt|;sweise 
in l-rai;c kommt - damit Uucb nicht gleicbxeitig preisgegeben 
werden, wührtad solebe Kenslr«ktioasindemngen, die einen 
'^^cnetl'lichen beiw. teclitüselien Vorteil gewähren, ja doch für 
j;erinf;i- Kosten infol^^ des heutieen internationalen und sich 
iiii hr lind melir aul 'lie technischCM I i n / e 1 b e i te n erstrecken- 
deu },'e w«i biiclicu Kectiii'Scbutfes ue>;en Nachabmung ge- 
sichert sind. 



Unuivi iuckbd.lilu» ujiiitleii die einieliiCii ki>ii>ltsiiHion-- 
tcile von objektiver Seite Repriifl werden, damit das Beste 
davon herausgesucht und in der Weite rerTollkommnct 
wird, dass die Brauebbarkeit und Billigkeit des Motor-' 
wa^en«^ durch eatspreebande Ma«sanlinrsl«llung disser Teile 
Ucfbrdcrl wird. 

Ii', ■'. (■sein ■-i.r.ii".' -.i-.ni ■i', ir beispielsweise atjl dei t 
l'.iri&er „Salon* bcrw. unten im Erdgeschoss, wo das Cieiäusch 
hiuderter tob Verbrennut^smotoren, ArbeHa" und Werkxeuü- 
maicliincB etc. «mta gewalligea FabiiklKni TCrameble, enci: 
TcO der ^iichlune des .Laboraloire" im Betriebe, welche« 
der « Auti>niobile-t.'liil France" zu ollentlichen I'riifung.-- 
im ) FeststeUuugszwecken einjjcrichlcl hat Wir üben dort der. 
bejahrten Inspektor der IMteken und (^hanssceen, Hemi 

in HUrk der MotorawrirUcr «af dem 
Parlier Selmi 1903. 
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Forestier, ferner den Leiter <ics Ljtioriitoriums und andere ob- | entsprechend aiistimlig gemacht, wi'lrhcs nj«n — «crngsitiv-i 

jcktive technische Fachleute Ii: i Im Iii ni:n:i. 1: wurden I diesseits der \' ■ •^•■■■•■.■ti - lii.iu i l.,» :: : li-m Kamen nach ge- 

wiihrcnd der Ausstellung nicht weniger als drei verschiedenerlei ! kaunt hat; eia gules Zeichen lur die Gnmdlichkcit und ot.- 

KookuircQzen veranstaltet und vua diesem LaboraUMiuia durch- ' jektivitat der Untenuchuagen. 

geführt, aimUch ein Wettbewerb von Apparalea mm eelhat* ! Also nicht nur an Zahl der im Sliaase&betriebe verkehien- 

tatigen Aawerfea der Fahnettgmotoimi, ein Wettbewerb von I den Uotorfahrzeugc, auch an Einricbtungen zur objekliren Pett- 

Appar;ilen zum selbsttätigen Aufblasen der Luftreit'en ur.il ■ ;:k- ^leUung des Rewäbrten ist uns Frankreich tilierlegen, wenn 

iwoakurieaz für Vergaser. Qei letzterer boispicUwcisc wurde 1 auch der deutsche Techniker und das frodukt seines SchaHens 

eia Fabrikat «ti den gealelilen Forde rangen am meUten | im Awludc duicbnia geKhitcl weidM. 
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Warnungszeichen. 

\'mii f )U*lslIt:ut]iant / I> lt. T(ci2<»4c. 



In licr in Eni;)»"'! I. Januar in Kraft getretenen Mutur 
Car Act ist bcstininil. ilass alle Counties ((irafsrhaften. Kreise) 
von mehr als lULM) Kinwohnern fiir Anfsielluntj von Warniinjis- 
lafeln an K'^fiihrlichen Stellen, Kreuzungen un>l (u-ralleii /n 
«.irnen lial>en. lnfitl);eiK'>»en hat am T. Januar in l^onilun eine 
Versaniinlunt; v«in Vertretern iler t"i>unty Coum iU A^siK-iatiim 
unil iler Miinii'ipal Cori"iratiiin» Assi>cialii>n zu ilen» Zwecke 
»taltgcfun.leii. -lie t;leichniü»sinkeil «lieM T Warnuimszeiclun /u 
»ichern. Das Krijebnis «Icr Ueratun« war ilic l'ebL-rmiltelunts 



um! «Irr l-arlie iler l*rahle sind nicht xu erlassen, nur .sollen üie 
Zrielii-n minile<trns s ]-us-i über iler Knie angebracht werilen 

I i.iniit zum erstenmal iK-hiirdlii-herseils eine l-race 
an^i'Nchnitlei) wonlen. die bisher in eini);en Liindeni \oii IVivat- 
HewINchaften in die Hand genommen worden war. in anderen 
iibeihaupt noch keine tatsächliche Inangrift'nahme gefunden hat. 
Ijsleres trifft r.a tür l-iankreich und Italien, in gewissem 
Sinne auch für ltel}>ien und Holland, letttcrcs für |)eutsch- 
lanil und andere l^tndcr, 




mmii .i-.i.ii!.'ir 



narai biihii iiri« 




Viragt <k ilroitr 
<KarTe Mcb rvrhta) 




{Kutve Dach linkt) 



Virngr acre moiMe 
(KuiTC mit StelguDg) 



l'irnjf irre dt»ernlr 
|Kui%-e mil Gcfille) 



X 



Ctoittement iongtreux 
(Geßhtlklic Kieuxung) 







(Stei(uog) 



ürtetnlt 



Ikterulf tinuiiut arvf 
maurai» rira^ 
(Gewondeoes GeHUle mit Kurve) 



(t'ntrrfQlirung) 






Pa»tagt ä nieeau 
(NivriuAbcrgug) 



Halt fH taillir mr In rowlf 
('•leise fibrr die Strasse 
herrorslchrnd) 



Canittau 
(WciSMiiitine) 



Uauvai$ pavr' 
(Schlecbles rila*tet) 



Pot iTiine 
(Huckel) 



(Dort» 



tulgeniler Vorsehlüge an das Ixical ( lovornnienl Hoartl zur 
llegutachtung. I's .Mnd auf/.u>te1len : 

1. Für die Geschwindigkeit von In Meilen und dannitcr 
ein weisser Ring von IM Zoll I »urchniessfr mit einer Tafel 
darunter, auf der die !Ii>eh>lgeM:h» indigkeit in Zrdden an- 
gegeben ist. 

2. I'iir TahrveKiul eine rote Scheibe von IS Zoll l'uich- 
nicsM;r. 

3. Als Mahnung zur Vorsicht bei gerährlicheu Wemlungeu. 
Kreuzungen und steilen Absliegen ein grünes gleichseitiges 
1 »n-ieck. 

4. Alle anderen Zeichen sollen karreauxfumiige Dretter 
sein: die unter 2 und J genannten sind Ti't Yards 1= ca. Tittml 
vor der Stelle anzubringen, für tlie sie gellen. 

Andere Vorschriften U-züjjlich des Materials, iler GrOsic 



In Frankreich hat die ,.\ssi>riation fn'neralc .Automobile" 
an Stelle der früheren Tafeln, welche die Warnung in Schrift 
trugen, die aber im Vorbeif-ilucn natürlich nicht zu lesen war, 
solche mil besonderen Zeichen für die verschiedenen aN gefähr- 
lich Itctrnchlelen ««ler zur Vorsicht nötigenden Stelleu eingeführt, 
die in den hier eingefügten Abbildungen wiedergegeben -.ind. 
r.s sind im ganzen 15 Zeichen, hie Kosten, ^5 ['"res. für eine 
Tafel, sollen in der Weise gedeckt werden, dass die Liesellschaft 
ihre .Mitglieder zu Stiftungen auffordert. lH.-r Xunic des freund- 
lichen Gebers wir<l dann auf der Tafel vermerkt und ausserdem 
in iler monatlich er.^cheinenden Liste veröffentlicht. 

In ganz dciscllien Weise ist in Italien der „Touring 
Club Italiano" vorgegangen, er bat bis jetzt fast mO Tafeln, 
eltenfalls (Icschenke von Mitgliedern oder Ortschaften, auf- 
gestellt, die aller nicht nur gcfalirliche Stellen, Sundern auch 
F.ntfernungen in Kilnmetern bis zum nächsten grosseren t^rte 
angeben, also einfache Wegweiser. Nun will man auch noch 
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•toxu tthcf|$fbvn, vor UrtücItaAcn Takln mit der iTlmilitea flüch.si- 
);i">cl>win<K(!keH ai»iihrini!i-n. WflmiinK^lafpln sollen ISOm vor 

<l< i Ix iri'llV ii.Icii Sl< 11.- Virili t; Im yan/i'i> sirnl h'\< \ciri <\\c 
liiiT iilijjfbililelcn ailil vi.T>cliii'<lrin;ii Arien \'<t\ War niiiii;^/i trlu ii 
nelirn ilcn i'iiifaclifn \V«-};\M'i>rrii zur .\iif~ti lliiiii; 

Ks Kbeint, «las« ia beiden Staaten des Guten etwas zu 
viel geschehen itt, es würde gewiss geoagra, wenn in Fnmk- 
reich vor Biegungen mit Ccfalte, die niclit iili<.-rs<.-hen werden 
kfinoetli und vor V.c--triiiii'.cn, Tr>r Bnhiiiil>crv;ant:i'n. bei über 
il.is Ni\f,iu lifi \ otsti ln'iiilen Si hu iu-ii ini-.l Vüt wirklxli i;fl.ilir- 
Hcben Miellen Waruuiigeii släoilen, wabreod ihcjcnigcn für 
iiiegiuigen mit Steigung und fOr eio&diei Steigung, Wcgiuntcr- 
fiihiungcn und EMSrfer doeb gaot iliefflttMig, und solche für 
einfaches OelaHe, Itrückett, Kreuzungen, Rrfaübun<{eii und 
srhlechlc^ !'ll;ister mindestens doch nirtit für durchaus 
weodig zu erachten sind. In Ilulicn k<iiini-n ilagem-'n Mv Weg- 
weiser mit i-^ntfernungsangaben wegfallen, <Ut\n l.rrichlung 
Sülcher ist doch lediglich Aufgabe der L4>kalbeh&rden. 



ücülclll hat welche Cntfernungen. CciäUu unil gcrährlichc 
Kurren aqgclieii. IHc«c bleichen sfrol xwar zunächst fSr die 
Kndfnhrcr bestimmt, alici vnrläuii^ Krunü^i ii ^lih aiioh die 
A',itiim<il>i1is«>n damit, wcim letzten' ihr l.ili'hi juch lieher 
i'Uv:i> \M'ii<'i ^<ll ilen iN'lren'endeii Stellen aiiL:el>rachl Wflnschten. 
Piv l*alili|'e Aufstellung von liesnmleren Tafeln nach fraoitt» 
titschein Muster steht jedoch bevor, da der .NiedeiUndische 
.\iiloniohil-CluU' bereits eine gTrusiterc (icfalsumme tiafiir bereit- 

l•t•^l<•|lt IkiI. 

In den nnlrnii Sl.i.ilcn mIiwi'IiI <lie l-raiir i>i>ih; IQr 

I >i Mitscbland wird waiirücbeinlich dicjiclbc nicht in das tu er- 
wariemle Gesetx eher tten Automoliilmlcehr eiogewAloasea. 

Wird die Notw«iid^iteit von WanMiugalafela uerkannl, 
so wäre es natdrlich dringend zu empfehlen, eine v8n^ inter- 

natitinale (,;i< irtini.i-^iijkcit. M urauf v. :r s|i;iter zuriickkomnum, 
aiunstruben, uint twm in [«■/.ui- auf l orni. I'arlie, OrojSc und 
HczeirhouDg. 

Wir möchten uns der Auffaüüung des Vorstandes des 



eARDOIE«T.i.fl. 



PONTE CAFFARO 





ilfl IMMMaClMITMJMIO 




(j«auc. 



tun. 



f jungMiB tabtea. 



f-H- 



NlMtttObergaBC. 




n!| touniw Ciua 




1 




> »-.tfr. MM« 


STRADA INTCRROTTA 



Clus lUtllHO 




SVOLTO PENKOLOM 



tTnebene Strasse. 



Ualobrodicae Stoaase. 




Treilich ist damit n chnen, dass ilicse Hi-h<lr<Icr: keine grosse 
Neiguojj; /eigen, fiir Milche l>Ieichleiuni;en des \'crkehrs Aus- 
gaben zu machci:. A i-seniem ist das Modell Rallentare (Lang- 
sam fahren) uberüiissig, wenn dafür eins der anderen: Geiähr- 
lich«s (idillei- GefitbrUche ' Biegtti« usw. eintritt, oder nun 
könnte auch, nicht ahne Barcehtigung und noch besser, um- 
gekehrt sagen: Das Signal Längs. im fahren genügt für .alle 
Fille, und die anderen Zeichen sind d.ihei ui)n>>tiK. 

[n jedem der beiden Länder würde man also im ganzen 
mit höchsten ö—*> vendiiedeiwa Zeichen audcommea USonen. 
Andererseits ist tu beoieflten, dass die Aotomobilchiha 
von Relgien, Ton GraashrRaonien und von Holland die fran- 
zc'isischen Zeichen im Prinziji angenommen haben, und die 
Clubs änderet Staaten, unter diesen auch der ,lJculsche 
.\ulnmobilclub''. beabsichtigen auch die französischen /eichen zn 
akzcittieren. In Uelgien hat man auch atdion einen Schritt in 
dieser Richlunf; iietan, es sind nümlich in t'rivatkreisen licreiiü 

<lie Kosten für ?<»IK> Zeii hi'n NulxkiiUieil, mit deren AiifMelhmj; 
in der n;ii lisli n A il iM-yiinen wi'Klen soll. In Il^lliiiid 
liegi ii d.i- \ 1 1 li.i;ini^-r a;i'.;cnliliiklitli so, dass der ..VUgenieine 
Xicdcrtändi^icbc Kadfahreibuud* auf allen Strusen Tafclii auf- 



(ScflkiUde Klirrt. 

.Mi(leIeuroiiaiM.hei) M-itnrwaaeu-Vereiii*" .in-icbiieswn, die 
speziell auch viin ileni I. \ <ifsil/en<len de* I >eulseb -< >esler- 
reiehisi-lien Kartells der Kail- un<l Molorfahreiverbiinde. Herrn 
Oberst z. O. Freiherr von Kutcnhan, auf dem vierjährigen 
deulsrhen Auttmiohiltaife in München zum Ausdruck gelnacht 
wunle, d.i.ss es n.Hmtich Cfcnt. nur eines einiigvn Xcichcns licdfirftc. 
nändich eine« solchen, welrbe-i die He^leulung des Wortes 
,\<iisiihl'" /iini An-idiink lirinyl I-"ni diisin einen, alles mu- 
fa.sseuden Be^jrilf wähle man ein internaliuuales, luügliehsi 
einfaches Zeichen, aei es eine warnende II.ind. ein Siem, «in 
Kreuz oder «leq^delien um! darunter in iler I.anileA<|irache 
^Vortichl". je einfacher .ileslo hesser. 

Im idiri;;iMi ist man in 1 ai likri i>i n ilmvliaus nicht überall 
von der Xutwendigkeit, ja \i>n der /.w c. kiuassi^jkeit der Warnungs- 
tafeln übcTZCU}^, und in der I .il kann .lui h mancherlei dagegen 
angeführt wcrilen. Zunäclut Lst ibK-h klar, dass sie ihren Zweck 
geraiie tiann nicht crflillcu, wenn man sie am nrätigslen braucht. 
nämhVh bei ungiitislli;i r Wilierung, In-i Xebid. In i Stj(di, im 
Wintei, »enn sieh hkhiiee auf ihnen lugerl, und in di i 1 Uinkel- 
heit, denn »n eine besondere Ikdeuchlung ilcr^ielben ist diich 
wohl nicht zu denken, um! es ist auch noch nirgends davon die 
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Rede gewesen. Ferner ist lier Hcgriö von gtiäbt Jicheii 
Stellen ein recht debnbauer. un4 de^ Ätig»Uiclie oiler uo- 
^FiiMi- I .ihrcr i-mariei «ichor ein Zeichen da, wo t[er geMite 
gar niclll^ Gefährliches fimlet. mit aodereo Worlen: <1ct mti- 

Heijhtc I.piiktr win! vifllcirht Ak- für ihn n<'hMi><ii|L;c \<iis!i:1it 
ausser acht tas!»«», wenn er kein A-iclien vortiri'lci un<l ilailutch 
m so eher in eine gciührliche La^e kaninita. Wollte man 
aber der Un|>eübtlieit inainrher Chauffeure Rechnuni; imifen. m> 
könnte man x. B. io i;ehii\>i;.>i(n Celjinrie stiriel Tafeln auf- 
stellen, tla>s .iic ;;.iii/e S(i;i>^f wie eine frirllaufcnile Ketle von 
<lixilien<len iJeluhreli er?i'-heitit 

Wii \\'ainuiit;s(.ifrlii für 'lea gewöliullchci) Verkehr m\- 

wendig erscheinep, «la genügen diese nalürlich sugleidi für die 
Aulomobilen, besonders iivenn die Zeichen nueh etwas mehr 

Mir iler uffährlichen Sltjle aiiuehr.irtu «<T'Iiii. 1 'ie ;^ivi.Tii 
(ief.ilir. <He in «ler <Lhiu-lleieii (lanyan <ler Amdiii. .mlcn Ik-^;!. 
)s! •lureli ihe j;r<>!>w;rc Auf'iiieiks.iinkeil <1< i l-'.ilircr .lus/ii^K-iriun, 
und mit dem immer mehr zuncbmcudco Autoroohilvcrkclir vvir<l 
sich diese Aufmerkiamlceit immer mehr stcii^ern mUssen; eti«A«i 
wie aber aucii amlercrscii» die Vorschriften (br den i»e»'öl»ii' 
liehen I'ulir\verk.svi-rkchr viel schiSrfer eiticchalU-n xvenlcn m;i»'ien. 
als jel/l viell.irh fjeschiehl. 

Kiit^hÜGsst man «icJi nun Uuch 2ur Kintuhrunc von 
U'amuogszeicheo, so liegen die Vcrhällnis:» für «tn iiuer" 
natioDiles Uebereidkommen jetit ijeraile oicbl mehr sclu* Künxli];. 
Frankreich hat sein System eiriKefOhrt, dem zwar der .Club 

vtiu Grosshritannien*. al>er v^i> ihe Nhdoi iklr zeiift. nie!/ ilic 
englische Regierung beigetreten ist, uud wenn ilie vim .ien 
Lokalbehorilen vorgeMM^gieiKn wiHsscn Rin^e. roten S< hriheii 
l^ünen Dreiecke angenommen werden, su bedeuten diese ein 
fptnt neues Prinri|i. Italien geht wieder seinen cMiencn Wtv- 

wi'nn sieh aueh seine Tafeln in l'orm iin-l rie/<rii'!iiii]ii^ im 
U^uiCL-u den {lAUlUi>t^he» näliviu. nn^l es ist nieht <ihne «eiu-ies 



anzunelmiei). «^chon mit Kuck^ichi aui <bc Uesrfrhenkgebei lüch«. 
dass diese Slaalen fiel von ihren einmal gebtiffenra Anord- 
mmgcn a«%^n werden, ohuv.l;;, wie seh<>n envähnt. iler Weg- 
fall ilcr Tafeln furctnfachcSt<-ii.'unL;sverh:iliiii<>e. l!rih;iMti<crl'iilinnin 
■.■.li'i t'iir- ein I'imI r.iiiil n,ii-l'.:i rli^ tiiveicliiiet vier>len iann 
Mehr üeieciui^un^ kann nun jedentalls den bcitirn crMen 
iu linulatwE in Au^icht eeoonitneneii Zeiciten für vermimlerte 
Schnelligkeil um) Fahrverbot . xucrkenneii, denn wenn, vie in 
dem rnsHschcn »V«etz. sii auch in den zu crwai'tendcn IV'- 
s[;IVlnllMl^;t■^ in .nMli i cii Sinalrn. ir.elit i ii;r L.'iei(. Ii"' ' •'■^•■liv\ '"r).!;^ 
I.eit ti.r allr luuoluiU'ii (hu \ ■ 'i yi^chi ii-t.rn uinl. «jie e. 
.llleviUni.'-- lin .Ii II FirnKlcn an;,'i neUni. vur jeilei;; L'ile zu leiten, 
wie .schnell und wu er ttberhau[rt nicht lahrea darf, aber un- 
lHMlini;t nolwemlii! vräre das auch nnch nicht denn man muss 

\ fi laii'^'-n. ila><. ^\e'Jl jeniathil e.iK' Auti-nn ■L'i'iee.e in ihn» iji'i- 
li( k;l'i:ll'.' * .rL'entt. n lllilei ninimt. '.-I ».i h •lar.nil \ . hei r:!. l, 
<la-~ ihiLi niihelisain'.: I 'eini i asi :i'.;!i^'eii de/. .flieh il< % \Ve;;e» 

und der i.Mk.iilK-.siimmungen erspart blcibeu. L>a» ist auch mit 
m lia« Ka|>itel von der cröMcren .\ufmorksamkeit de» Fahrcni 

»u rcchitci). ih.'iMi 1 ^ ist dien in die*;i Hin^ichi :(ller>linßs ein 
f "nlorscilicd. nl. 111.1:1 i';erile'"'S[);MiPiU-.; \VaL:r:i '-ih-r :;ri .\nto- 
reist 

Ihe ei^liitheii \\irsihlaye (aiiycn sehen .m, l>vzU4;hcil 
ihrer An^führun); gelegentlich Krstauaen zu erreßen; so waren 
s. U. die Väter ilu» Städtehens Uruitwich mit 40ÜO Einwohneni 
sehr vervvumlcrl, als ihnen ihr \V»r^t«her auseinandersetzte, ila^» 

i|;e. Sl:iil: ii.ieh .ii'ii •iriicii \ 1 11 ..ehl.ijien sii li mit einem Giiitel 
\"\\ "7 uei---eii, naeii ni.l l;i .tiien .\Kze;eh< n uni;:el>eii luiissi«-. 

\l.i^ i 'if. ilie h';.ii;< .ler Wairiiicuszei- Ken in .iein /.i er- 
wartentlen deutschen Ciesetiu in der einen oder anderen Weise 
ihre Krletlq^nff finden, jeifenjälls hi zu wünsclien. dass diese 
I u^tl:)^: en.i iiif^tichsi einfach« sein mö(;e, frei von aller 

Kiini|«U/ieitiie;i 
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tm Heft tl, S. V). bcriehtette «b- tther die Voi li e i e it i u ig dieser I 

VeransKltnng. Drm Welt(iilirl»u»6fhns5, wchltcr. .ll iwiein miixi^I^ilt. 
aus den Herreu Gr»( von Tal Ic yrj ud- r i «ord . Dr. v. Bleieli- 
rOder, Kommrizirtirat Ituxensttfin und Geh. kegieruitgit.Hat l'rof. 
Dr. Uuslcf bcsiaod. »iiid weiter die Ilrrrpn Kxc. v. Arnim, Frei- 1 
tiett voa Biaadeusteia uod Kelix Simon bci^eUeteii, und hut 1 
dw dmil keBübalMrle AesaefauM auBehr dl* AuaKkreikwig Ibr dinc j 
Jltfatl* für M«l»rbe«(e* «rUssea. Als Ter «tu nt endeiihii; 
SoDnabcBd. der 25. Juni IW4, votra. 10 I'hr, f«lifc«eljl. Mildes.hltia« I 
für die Teilnalime iü am I. Juui l'"J4. «heinis 10 tlbr. und du- .Xiiietsr ! 
fflr Meldun^ea- . F>cti t^.rbfT Aulouiobit - C'ltitj. He:Iin .\ \V. 7". 

Liic Aai!L:iif I iiini;. ."'lebe unscrcu MitKliedeiii aticb t>«i der 
(n'Schiifl».^t<rUr des Ver.'ins sur Wi(ü)(uo^ xlebt, (dikst in .an<*rkcDiicns- 
wcitcr Obcr»i«bllichcr Weise dir für Inlcmsrnlrn wissrnsirencD sr^nd- 
xitzlickcu BcMimuiuiKea zusammen uud vtsrueisliui fibtigcudicTeUuibmet ; 
«af die tdltn ittti beim I>ciiischea AttieBiobU.C]«ib erbiltlicben .Weti- . 
fahrtbMliBUDangsB Mr Moterboete*. | 

Die Kegnlla ist ottm illr Molertx'"''^ aller IJindcr, und 3I1 
Motorboc'l wild jtslcs l''iihrKii( ugMebcn. welches tnt t-'ort^cwc^iiD,.; 
lediglich mecbaniiib« Ililfsiiilllel bciunit. inid dessen I.äUK« 2j lu nicht 
llbcrschreiltt. Die KUieHiltzienni); utloljct du^^L-]llie&4lieh nAth dei l.üji^t' 
dar Fatuneuge, gemessen in rfi-r Schwimnuruscrliaic ulioe liesaUuog 
■ad Beirlaheaiatcrial. 

Die KlMseaeiaieUttDc ist folgeade: 
Kliaiels FahneafifiDalUll— Säm.ZaUten'ariaallikmBBbiachrlBkt 
. »a$ . , t2.0l-W .... 
. Zbt . . 1?,01-1S „ MniilUlpCerdestarke 100 

, 3i: . « K.tJl — 12 . ;!a1ildarPferdcsiärlicnuDb«scbrllnki 
, Sb: , , s,01 — 11; , MaxlmalpfeidesUjke l'O 

. 4: . . » . . Ml 

H . . ('..Vi Dl nml darunter, , lt< 

. Sb . 'J.äO ... . t 

Ute i'ianl<:s\Mkeo sind eä'ektivc. 



Sein« RSaigl. Hobeil Prini Heinrich tos Preusten hat 

da» r'iotfktoral fitver die«o VcrÄnsUhuiig t'ibeiiiummeji 

ItaK Kt^ntieii jeder Klasse komitil zustande, wenn niin<ic«tcns iwci 
Boote versrbiedener Hesit/tr dazu temfldfl «ind. Zur V. ni' k ninieii 
nur Kbieopieise, neikhe von Alterhii<hs1en und s'. ij 1 i. : :n. Ji i^U'n 

l^'St4(t«t weideu, und deren Ziid, IQi jede KkwM; geiondcit. sich nach 
der 2abl «ter ilariciid«« FaJineagc fidriet. Flb di* Stsnwlsete uad 
MuchiaiiteB der sie|{«ndc« Boote sind nlbeme MedaOlca Tofucscben. 

Kfil Amneldiingcn «tthcn beim rculscben .\nloniul>il-( Iub fniw 
mulure mit eot&piceheni.Icn ADWoisuimeo zur Vcrffiünni: Den Aa- 
nipldungen sind ilie Kintälze briziirrigeo, wdcbs fttl Klaau 1 100 M., 

Klasfc isii M . KLivse .! M) M., Klasia 4 40 H.. Kliase $a ao K 

und Kla&i£ 5b 2i> M. benagen. 

Km« and L^e det Biüid tiad fflr di« siniebNa XIbmoi th- 
sebiedea. Die iJaiffi (KtrSiri b«i Klasse I und 2 ea, 32,3 Mcilea 

= ca. 61) km, bei K1.«5C '^ l'K^' Meilen - ca. :ti> kin. fiir die I\I.i<i(m * 
lind 3 Meilen - = ca 17 km. 

nie NS'eltfakrtbestimmiinijen enthalten sehr siien^c ^ vi-! s.i-.(ife 
Voisfhrificn uvKlie nfcnderliih sind, aber auch (joerjnci 'i .Juijun. 
die Klarheit dej \Veticii;ebai.sse zu sitheiii. Geiecbti^lirit nach ullca 
Kichiaacca walMe xa lasaen und Daliltea v«fxub«;ai;en. KAc Iraladaai 
vorbonumnde UnfSllc siad ebeafalla VonchiiAcn gegeben, uad M tot 
Voiwigc (•eiiotVen, .Us^ kein Teilnehmer diiieb doratlife Veikuwniaisi«- 
bei aadcteo Bo iien \aebieil ini sem« Kahtt liai. 

/n bemerken itt Svhheislirh noch, d.rss nur llviote zugelassen 
weiden, welche i igenmm der AnmcMt'udcn sind. 

Selbstiedcod euthaltcu die Heitimmuni^üa Wrtcluifien (Ur ilie 
zu irefieadea Anaajteadeats, weaa die ia der iMtar dar Sache lirgendea, 
unvenberinsebeBdeB Insserea IJnistlode, wie Wetter und Sergang. AV 
wcirbiiugen vom I*l^^^;ramm ciferdeilii h machen. 

Jodes lic-ul w ild ^ un einem .^lil(;liede dei Iteutschen .Xiitomtihil- 
Clabi oder ciac* siil dun Ü. A. C im KuleU stebeadca .nuslündischea 
Veceias odar ebam kÜiBlIed« dm Kaiserl. Yaeht-'aabs begleitet 

O. Cm.— 
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jlotor« Fahrräder auf dem Pariser MSalon". 

Von Jnl. KMter. ZivilhgMtetMr. BerUn. 



Mohr noch .lU im Vmjiihre ivtfiw ilt-r Ict/ti' Pariser „Salon" 
die rapide Wrhreitiini;. "flehe 'las nciieste uu<l billigste M<itor- 
falineuig in den letitea paar Jabren gefunden bat, und nicht 
mit UnreehL AnsehaffmgB- und Unterhaltungskosten sind beim 
Motorrade so enorm viel geringer als bei sonstigen Motor- 
fahrzeugen, ilass es nur der entsprechenden tecliouichen Ver- 
voilkonimnunt; <lp» Fabucasmoton bedurfte, um dessen Qo- 
(Qbrun),' tu stcbera. 

Der ailmililiche Uebergang zu einer Standard • 1ype 
vor dem Tietkuffaellager stehend angeordneter \Mor — bat in- 
awieehen auch eine derart^ feine Durchbildung der Linicn- 
fubrungumt ilc~ Acll^scrn <lcs Mntor-Zwciradcs iicsrh.iffi ti, ilass 
die frSher den meisten lyjien anhatu-mie I ii,'cnsch,'if", ilci L ti- 
anseholichkeft Innrisehen auch nicht mehr M>rhaaden ist, viel- 
mehr le^tlen aunche der aiugeslellten Modelle eine Elmaus, 
welche der des gewöhnlichen modernen Zweirades in nichts 
nachsteht. Erh^'^ht wird ilie.-iellic aii.-h \iiin-h ilie im:r.iT c^-'n^UiT 
wfiUcndc .Anzahl ilcrlloUe; limt l icsi.inge Ziir.\li)li.rtti;iilici'.;iig etc., 
iodeo diescit>cn einesteils .luf «las Alkrootwentiigste licsohrSnkt 
«od, während anderenteils auweilen mehrere Funktionen durch 
«In und dasselbe GcslSnge übertragen werden. Auch die An- 
•readoBg lies I?f>wilcn-/iigi1rah!c5 fein ir. einer 1 'Taht<;iiira!e trotr 
Bteguni; ilcr letzteren vcisehii libares und Ikwc^iini; ülu rtra.jentie'! 
Kaliel, au« einer Reihe diinoer St.ihldi.iluc he^v. hi';i,ij Im» 
bei Motorrädern zur Ueweguugs-L'ebecuaguDi- zugenommen, 
ioahcscmdere aur Anwendung als Zugatgan mr BetSti^;uag Ton 
Iliolerradaaben oder Hintcrradfelgenbremsen. Da der seit ca. 
vier Jahren auch in Deutschland patentierte Itewdcn- Draht als 
Urk.iniii it.iii^j< -;(t/t »erden darf, «■[•■i liirr n einer Be- 
schreibung; desselben Absland genommen; erwähnt sei dagegen, 
dass auch dieser bereits Nachahmer gefuadea bat, wekbe anstatt 




f 1.. I T.'ii..I-H-fiiriv 



der biegsamea äusseren Drabtspirale einfach ein <lunnes Kupfer- 
rohr anwonden, wolebea deh eben&Us sehr iein aa die linJan- 
lühnug des modernen Diamantrahmens anKhmiegt, dabei aber 
doch noch den Vorteil hictel, «las« IJinL'enveriin(lcrun;»cn mehr 

als lieini liowJen-Diaht .ih-.lv^i hl i -n; i.irti'fje Ver- 

arnleiuniien der Lüngenuniersebiede zwi>clien ilei .ius«eren braht- 
»pirale und dem inneren verschiebbaren Kabel des Beuden- 
Drahtes können ilann um so stArender werden, je geringer die 



zu überlr-i^eailen Beweyunyeo sind, sodass es immer anijehracht 
erscheint, diese üeweyunn mü-,'lich^t '^russ ausjuhjhren . heiw. 
beim Eingang in die Spirale und beim Austritt aus derselben 
das Kabel an Hebeb wirken au lasten. 

Wo siiwohl von dem ej-,>enllichen Bowden- Draht, als vnn 
.\aehbilihinL;en desselben ah-.-esehen war, waren dicUehcrtr.ai;urt.";- 
);estati;^e /uirie;^: il>l riii' Ralmiennihren verle|.;t, scHlas.s sie 
iliss uelullige Aeus^ete des Motorrades nicht mehr in dem Masse 
beeinträchtigten, wie dies früher bei der Kreuz- und QuerfUhrang 
solcher Ueberliagnflgsndtlel xuweileB der Fall war. 




Kg. 2. Tsarat-HintafttlfeuriinBse. 

Wetzen der unliebsamen HrfahiuiiKen, die früher teilweise in 
Ilezu;; auf das Sclilcuilein s o:: M' ili iirädern i;cmaclit worden waren, 
sind die meisten Motorrader mit Vorder- und liiatcrradbremsen 
ausgenistet worden, die gleiehzeit% betätigt werden kfimua; und 
wenn eine besondere Hintemdbnmee oicbt, oder nur auf Wunaeh 
vorgesehen ist, so wird das Hinteirad durch den abeedmsselten 
Motm nehremsl. Als sicherst surkeode V'orderradhienisc wurde 
von den meisten hacbleuten immer noch die auf den Vorder- 
reifen wirkende Lüflelbremse anerkannt; auch die Felgenbremsen 
waren «ttqwechend besser dorchkonstruiert worden, was n.ilärUch 
nicht Uoderl, dats diesdben bei dem gerinp;sten Schlaffen des 
Rades, hczw. Lockern einer S| r:ehe starke Kcihunj vermsiichen 
können. Als Beispiel einer tiesser durchkor.stniierten \'rirderra<l- 
Felgenbremse sei die in Ki^;. I ali-.^el>ildete Terrot-Brcmsc er- 
wähnt, bei welcher die Backen V durch Bolzen C gelenkig 
unter Efaiwirkuag eines staikea Druckes durch Hebel S S 
gegen die 7:ylin<lrischcn Ränder anpeprcsst werden. In .ihnlicher 
Wci-sc ist auch die 'rcrrotschc Bremse für die HiatenadfelKe 
au«^childet worden, wie Fig. 2 ttigf, in welcher die Backen O 
an Arm C befestigt sind. 

Als Kraftflbertr^ngamitlel vom Motor auf das Hinterrad 
ist der gedrcbte Schnurriemen tiots der bequemen Einstellbarkeit 
in der LSnge durch .^uf- oder Zudrehen mehr und mehr durch 
Mach- •ider Keilriemen \i:'lr;irL't wordr:! IVi ti:.i-i'l d.ifiii 
ni.iL' zum '1 clI in dei immer rjui^^et werdenden .Motorstärke er- 
blickt wct'i>ii und <l<. tn i mstande, dass der Wirkungsgrad dieser 
gedrehten Sclnmrricmen bei grusserer Ikraft immer schlechter wird. 
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llci tk'n L;ii>ssi-ri ii Zwc-irail-Moiorcn nui'ht sii-li ctH-itfalls 
fiiu- starke llcwt-nuon xiif»""*'»"" ^•'■'••«^ucricr lünla.'isvfitiile i;t-Ucii<l 
meist tnil Jtwci nelieiieinaiKler anf>»-i>rilne(eii };U-iclu'ti Vnitilen 
nach .\rl »Ics in ilie^er Zeilst liiift liereil> lK >clirielH'ileii Miiierva- 
MoliHs; zuweilen <lurch ein unil ileiiÄellieii X eiitihioekeii uesteueit. 
Sellener war Ihm S)eiiernni;en iles lünlassiventiles liie frühere An- 
i»nlnun|; iU'N.sellH'n ülii'i ileni .\us|>ulivenlilc lieilielialteii uiinlen; 
lelüterrs ist liei!>|iielttweiM- liei <leni X. S. U. Miit<ir-y!weira<l «U r 
Fall, liei welchem eine ohne ilie mhisI \<vi l-;ilirzcui;-M<il<iieii 
tllilichv I "elK-rtiamnij; iliirdl j!weianni;«e lleU-l •lirekt ttifkende 




KiK' A'. S. \U*Utr mit iilM>ik*ni i{i*sti*iii*il4'rii KinU^^voiitit. 

ZtiC.slanue ilas 1 Jiila^svi'iiiil iiHnel l*. \-'ni I >ie AM>ililutiK 

Tx-ifit auch ilie lientii.'i' feinere I 'nrchliilduiu: Oer Ke^^ulieruiiK 
• le<! S<'hwininM i - Vergasers, feiner eine Ik-Mali}>un|; der liereit.s 
iiiien erwähnten i;ernderen Linienfiiliiunv der I.eilunusri>lirc und 
ilie N'orwSrinun;; dv-s \'eri;a.sers durch Aus|nit)'uase. IK-r rechts 
Mini KurfielsehiiiiM' krnnlliche Mauiiet-Aitimral wird In-i diesem 
Mii(<<r dnrch /Cahm.ider an-latt. wie früher, diiirh Kilteii an- 
jjelriel'cn, wa« iialiirlich eine weit feinere \'ei>1ellli.irkril des 
/iinilzeit|iunktr> die«ei inaunet-elektriselieii /inidun^ einn>i;lii ht. 

t»as ;;leielie l'ahrikul als stärkerer Motur mit \\ii->->ei- 
Kiihlung für ein i lepärk -Moionail zeigt I'ic. 4: mil dem runden 



[ l-chnensit/ anstatt riiifs .SiHel». mit -leni I.enkra<le iiml >lrn 
ein.siellharcii \'iirdetiaillenkac)i8en erinnert liies l-'alirzeu^ sUirk 
an die frühere Ikillee Voituretlc. zumal auch hinter ilcm Sil/ 
ein jn'tisscrer Wasserbeliidler mit Kühlrohr uml vor ilem Mninr 
lirossc Fussrasten viirtresehcn sind. I)er Mnliir wird v<in Hand 
an^rcdrchl und ist zu dem /Zwecke mit t>laslis4.-hef l<Ml>itret Kii|iphm|: 




Kmc. 4. A'.S.U. Iic|ück-M<>tiiiiu<l. 

vei-i'hen. welche t-leich/eiliH <lie Verwendung eines ueni^'er 
elasli>eheii I 'ei>eitraKun({smillels. einer iK-xintlers /u dieM iii 
Zwecke koiuslruierlen (iliedei kelle, yeslaltel. 

Im lieuensal/ /u dem leulüeiiannlen hahrzeu;;. welches 
;;ar keine Trelkinl>eln zur l'oillM »e;.;unj{ durch den l'ahrer mehr 
aufweist, im dei .Muskelaiitiieli als I laii|>tkrafli|iielle und eiu 
kleiner Mninr nur als liilfskraftiinelle gedacht hei dem llruneau- 
Miilorrad: ilct in l-if. ."■ alij;cl>ililele. mil 4 kjji < ■.ewichtjmt'eyeliene 




4 



FiK. 



llllfklllMtol , 



M<il<n kiistel mil Zubehör 170 fr. und .sull an qruiihnlicheii Fahr- 
rädoin aiiueiidlar .sein Ich wei.ss aber nicht, oh sich ein Fuhr- 
rad niclil leichler Irin, ohne .\nhänuiinu eini-.-. wahrsi'heiiilirh 
nur l>ei iH'sonders ^uler Laune funktionit i enden Motors und ohne 
Hezinbehäller uml Zündliailerie Von ili<-.< ni liesichis|iiinkte aus 
beliaclltel ilürtU' wohl die mit .illeni ZiiIm Iiki durch weiliue llanil- 
erifte abnehmbare ...Molos.ioN he" aiiut iiehiiiei sein, welche .sich 
in ilcm l»iain.Tiilr.nhmen ik's ni<Hlerncii l'ahrrades eiiis|iamien Iiis-.» 



L/iy. i^L-u Ly Google! 
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ilurcli einen, da» Ganze iimschliesM:iuleii ni«:li>llis4hi'n Hahnn-n 
(Fig. 7). Soi^ar der SchalUopf, abgesehen von Züiulspiilen, 
Hrcnnsloffbehältcr usw. sind hiorin pinl>ei;riffcn. Die Befestig» nj; 
tlcs Ganzen in einen iiewilhiilichcn l'.ihrradrahmcn will fün 
Minuten beanspruchen, ilie Almahnie eine Minulr. 

Die l.'chcrlragung der M<)t<irkiaft auf da.* iiinleiiad ihiich 
Carilan-Ocipnkwcllc war lici einigen Ki>u<.|iul(lii)nen eln-nfalls 




Kiu. •>. Kilirrail inii •lern in Hg. <• aliKrbililclen iihueliiiil>iueii Mhmi 

L'an/ gut durchgeführt. Zu \erwerfen wuren natürlich s<dehe. 
Iiri denen ein elasti>ohi-.\ Zwi>4.-henulied /wiwhen Mulnr und 
llinterrail liei .Anwomlung theser t eherlnigung lehlle. l>ie 
l'ranzoscii nannten iliese ICraftülHrrti'agung entsprechend dem 
hei Motorfahrzeugen mit Cardan-lielenkwellen iihlichen direkten 
Kingriff „Prise dirccic". 

Mit nwh grösserer Hcrechti|^ng als iliese I 'ebertragung 
ilürfte da.s STsteni ..Knaap" als ilirekte L'eljerlraguiig zu be- 
zeichnen .sein. Wir nahmen schon im vorigen Jahre in dieser 
Zeitschrift einmal Veranlassung, ilies Fabrikat zu erwähnen unter 
..Kinfachc Me^^ung der Motorstärke" an Hand von Versuchen 
dieses Konstnikleurs. durch welche er die Kncrgie bezw. Itrenn- 
^tolrvergeudung clurch den si-hlechten Wirkungsgrad mancher 
Zweiradantriebe zu erklären sucht, und die lxi>tungsrahigkeil in-i 
tjeringsler Motorstärke seines eigenen Systems. In iler Tat zeitigte 
ilas letztere l»ei dein \'iertel-I,iter-Krilerium im September v. ]• 
nnt einem Motor von I' , I*S. eine Leistung von IIMIUm in einer 
Slunilo .'tl Minuten. 




»Fii:. 7. Mitliis;i*')M'lH.**, 



Die Anoiduuiiy iles Molurs 3ii der rechten llintcrrulgabel 
des njodenien Diamant -Zweirailrahmens sei zunächst in der Ab- 
liilduug Fig. t* gezeigt: .\«f der Motorachsc ist ein kleines Stirnrad 
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Fig. 8. Kuaji|>-M»torr)ul. 



Iiefestigt. welches in ein gros-ses der liintvrradnal>e unmittcilur 
eingreift. Die bei einem derartigen ■lireklen Antriebe erforderliche 
Kla.stizität im I »rehungssinne wird >lurch Druck- uml Zugfedern im 
g«issen .Stirnrade gewährleistet, welche in Abbihlung >< kenntlich 
sind Die mit ,.C"onipies.sion" liezeichnetc I'eder wirkt als Dnick- 
feder. die mit ..Tension" bezeichnete als Xugfciler. V.s ist al»<i 
stets ein X'oreilen iMler Xaehbicilien iles Zahnkranzes gegen die 
llinterradnabe nn'>Ldicli. sixlass die 1 'nnleichinäs'.igkeil von einem 
Kraftimpuls zum amieren hieidurch .njfgeni>mnien und nicht auf 
den l'neumalik de-s Hinterrades ül»erlragen wiid. 

Diese Mas.sregel erübrigt »ich liei Verwendung einer 
elastischeren Kraftipielle anstatt des Verhreruiungsniotnrs, alftti 
/. It. bei dem in Fig. ID al>gel>ildeten I lampfmotor-Zweirail 
..lispujtds". Ich erinnere mich zwar nicht, d.xsscibc auf 'dem 



t 




l'i^. '>. Kiuiip-Aatricl>srB-l, 
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Pariser ..Salon" gesehen z\i haben, «loch möge •lasscilir bei 
ilicscr Zuüuramcnütelluni; von Neuerungen auf dem Gebiete des 
Motor - Zwcirailwesens hier kurz erwähnt werden l)a.ssclbc 
.irlifitet ulsu mit gcnuu dem gleichen Zatnu';idanirieb, wie 
vorlieschricbene KnaapNrhr .Motorrad, natürlich ohne Zullilfe- 
nahnie der i-la.>tisrhcn Federn, weil der Itainjifmotor selbst 
elastisch ist. 

.\b(jcs»-"hen von Xeisuchen. welflieii imr leiu hiMoriscIies 
Interesse zukommt, dinl'ie ilie-> d;i.s erstausjjclülirtc Danipfniotur- 
rad darstellen. Trol/ili-m ist dasselbe mit allen Chikancn eines 
modernen Dam|ifruluzeu<;es ausijerdslet : soy-ir der am Sattelrohr 




I i;;. 1". l>aiii|>l-\["toll».| .KtpiijoS". 

sichtbare OberQälcheu-Condeiutiiloi, .iu.n einer Kohiapiralu bc- j 
slehend. und ein Oclausscheider fiir das Condenswasser fehlen 

nicht. Kessel und Itrenner sind irii imlereii Kahnienteil an- . 

yeordncl uml so schmal erhallen, da»« sie Iteiliehaltunt,' des | 

Tretkurbcllagers jjcstaltcn, letztere» mit ^ewohnlicheni Ketten- 1 
antrieb. \'om Kessel führt der Kauchfanu für die lleiz^asi; imtcr 

den Sattel, «'o dicH-lben nach hinten austreten. I'or I kämpf I 



geht aus dem nlien-n ke^M-lleil r.\\ einem uros^i n \ ciilil vor 
dem Sattel uml von hiei zu der Dampfmaschine, »eiche halb- 
schräg; an der \ i-rliindunt>.SNirelie /.wischen llinterr-idachse iniij 
Sallclslütze anf;es<hraulit l-l Ities-er i>l /_vlindri«ih und wird 
ilurch Ke^jelventile yeMeuert l!ei lU mm Itidirun^ iM der lhil> 
."i*' ntnt und <Ue L indieliuniisyeschwindinkeit kann zwischen srn» 
und I3ÜU miautlichen I indrehunKen l>ei 4tM?) kj; pi-r <|cm Kessel- 
drutk rcifuliert werden. Itei niedri(;erer I milrehunu^/ahl leistet 
er ungefähr 2 PS 

Der Wassersianil mi Kessel wird ilurch eine Scliwumner- 
re(;ulicrun{f .so weit al> möglich konstant (gehalten, der den Ai- 
fluss vom Wasserbehälter aus re({ulierl. welch Letzterer durch 
eine Pumpe nerei,'!'!) wini. dixh ist durch eine N'ehenleilun:;. 
welche mehr oder weniner von dem cepunijtten Wasser in den 
Wasserbehälter zurückleitet, ilie Wa»-ei zufuhr unil damit der 
Uampfdruck reyulierkir I ler llrenn.stol) wird duich Luflilruck 
in den Ilrcnner golriickt, welcher durch eine kleine Luftpumpe 
vorn an «ler Lcnkstance zwischen den Veistärkunnsstreben rt-^dien 
Ik-/W- or/c«^^ wird. I 'er Ke>'el M-Ib»! sehr leicht aUM-inandei- 
nehmbar und dabei leicht sein, auch eine verhaltnismäs.si^ i;ro>se 
Heizflache haben Kr gehört zu <ler Type der Kin.spritzkessel. 
I>e>tehl aller au> einer .\nzaht I >oppflsiahlr<ihren. d. h. jetle» 
Kohr iK-steht au- zwei konzentrischen Zylindern : da:; Was^ter 
winl in dem inneien Rohi snri;ewarmt. wühlend dei iKinipf in 
dem /u'ischenraum /wi.^cben Inm ii- und Nii^'-iiuohr erzeuirt wird. 

I)as tJesan«Kewicht de» beirieb>ferli|{en Fahrzeuges -iidl 
4s ki; lietrajjen twi (uiti mni l<a>Murchmesser. Iier Wa.*.sci- 
lichiilter fas.st L" .• Liter und der Itrennstullbehälter .''.'^ Liier. 
Der Drennstotlvi-rbrauch soll auf HKtkni Fahrt un^ef;ihr 2' 3 Liier 
lietragcn. Fin uewiihntich erfol;.<t ilif [nlH'trielisetxun<> ilnrcli 
l'cdalwirkunj:. 'laniit ztmachst elwai^^e:^ Conilcn-uas^er au> ■lern 
/ylin<lcr iler I >.inipl'in.isrhine entfernt wiril 

("nier .sokhen l'mslnnden i>i in diesem .1 >ain|>fiade~ 
eigentlich ein \ i«iieil i;ecentll)er «ut durchktmstruierten Moioi- 
radern mit \ <Tl>ri'nnuni>smoli>ren kaimi zu erblicken. 



Die /Wotorboot-Rcnnen zu /WonaI(0. 



l>er Termin für diese Veranstaltung ist nunmehr auf die , 
Tage vom &. bis 15. April li. Js. festgesetzt worden. Zugelassen . 



werden nur Koote, die mindestens .icht Tage vor dem Kenntage 
ausgestellt gewesen sind. .Nach den bereits im Dezember 
bekanotgegebeaen Anmelduogea wird auf eine ziemlich starke 
Beteiligung zu reebnen sein. Für den Augenblick scheint 
es uns Ton allgemeioerem Interesse, weiu wir im Nach- 
stehendem einiges bezüglich der Klassitizieiung der Ronte, 
speziell bezüglich der Klassifizierung nach Cylindervolumen 
mitteilen, weil die vom Deutschen Automobil-Club für das Motoi- 
bool - Retmen zu Kiel im Juni d. J. gewählte Klassen- 
einleilung, über welche wir S. A(> d. ff. berichten, von der hier 
vorliegenden doch zum Teil wesentlich abweicht. Für die 
Kieler Veranstaltung werden zwar ebenfalls Unterabteilungen in 
den Klassen nach der .Motorenstärke gebildet, je<locb dies- 
bezüglich nur die zuverlässige Angabe derselben seitens der 
Besitzer gefordert. Für die Rennen zu .Monako sind für die 
Fc!>tstellung der .Molorenstärke präzise .Messungen vorgesehen. 

Die Kegrcnzung der Zylinderrolumca ist für diese Regatten 
wie folgt festgesetzt: 



2,b Liier für Tourenboote von 6'/, m Länge: 
3,75 IJter für Tourenboole von 8 m Länge; 
7.5 Liter für Rennboote von H m und Touienboutc von 12 m 
Länge, 

15 Liter fiir Rennboote von 12 m und Tourenboole von 1^ m 
Länge. 

'.tO Liter fiir Rennboote von 18 m IJinge. 

Das Kolbenhubvolumeo, wird nach folgender Formel ge- 
messen werden: 

r..D».c.N 
4 ■ 
worin 

l) = Zylindcrbobrung, 
c = Kolbenhub, 
n = Zylinderanzahl, 
« = 3,1416. 

Bohrung oder Durchmesser wird mittels lästcr gemessen. 
l)er Kolbenhub wird bei Motoren mit Kompressionshabn über 
der Motorhaube dadurch gemessen, dass ein Massstab durch dir 
OcfTnang für den Kompres.iiionshabn hindurcbgerübrt wird, um 
hiermit den Unterschied zwischen höchster und tiefster Stellung 
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lies K>'lben> zu mecsea aaterbalb der OeffBUBg für Uen Kooi' 

(■re>sionshahn. 

Motoren obne Konaprcssionshabn an Mctoieab.tube müssen 
demontiert werden, damit der Kolbenhub unmittelbar gemessen 
miden kaniL*) 

Dci TierzyliadrigeQ Uotoreo behält sich die Koramission 
das Recht vor, nur einen Zrlinder nach ihrer Wahl zu messen. 

Iva bleibt den j'rj'.VLr crii ubetlassen, der Kommission die 
Möglichkeit zu gewähren, ihre Moioien su meifsea. Ohne dies 
darf kein Boot slartea. 

Die obigen Aoi;.ibeii der Motoren werden mit einem Ge- 
nauigkeitsgrad von ' ,„ mm );emessen. 

L)a \' iluiuma dieselben bleiben für Mntoren, «iie 
l.ampenpetrüicum vei werden bczw. einen Urenostoff, dessen 
l'niflamniungspunkt über Xi' C. so werden Itoole, die sowohl 
beim AolaMeu, als auch beim Arbeiten des MoIme ausacbliess- 
lioh einen derarttgeo Brennstoff Terwenden. Gegenstand einer 
besonderen Klasse und haben dieselben Kecbl .luf Spczialpreise. 

Die üootc werden gemessen zwischen den l'erpeadikelo, 
Steuer nicht eingesehinssen; ei tei denn, da» es glädiieitic 
als Propeller dient. 
Voranssfchtlicbei) Programm für das Bootsrennen. 

1. TaR: 

1. kc!inb<jo(e von weoißer als t< tü LaUi^i.. Strecke un- 
gefähr l-'iü km. Maximalzeit: 10 Stunden. 

2. Tourenbuuie bis 6',', m Lange. Strecke, uugefibr 
60 km. Uaximatzeil: 10 Stunden. 

2. Tag 

1. Renaboote von h— lo ni Liin|>c Sireeke: wigeflibi 

20t) km. Maximalzeit: 10 Stunden. 

2. Tourenboote von weniger als s m Lange mit einem 
GesamUjliodcrvolumi.'n unter 3.75 Liter- Ungefähre 
Strecke: 7.^ km. .Maxtmalzeit: ]0 Slimdtu. 

X Tag: 

1. Toureiiboole von 8—12 m Liage, Maximatwit: 

10 Stunden. 

2. Fischeieiboofe: An Itoien bei 30 km Hreite vorbei- 
Tahren und zurückkommen. Hierbei darf das Segel 
und der Motor Kleichzeitic benutzt «crdett. 

Pcfini'.ion Hir 1-ischereiboolc ; 

Unt' T 1 i chercimotorboot soll ledes .Molorbtxil verstanden 
weiden, welches bei einem Marinerci;ister als Kischcrbnol voi 
dem 1. X<jvcmbcr I'XIA eingeschrieben war. 

L>ieses Rennen wird ein «scratcb" ud«r |,bandicap' sein, 
je nach der Higenschaft und der Was«« Verdrängung der be- 
teiii^ten Konkurrenten. 

4. l:.g 

I. Kennboote von 12— IK m Länge. Strecke, etwa 

260 km. Maximalzeit: 10 Stunden. 
'i. Tottrenboote von 12— 18 m Lange. Strecke: ca. 150 km. 

Uaxjmalieit: 6 Stunden. 

5. Tag: 

Dieser Tag tintencheidet sich von anderen dadurch, du» 
nur Baoto in Wettbewerl» trtten, die Explosionsmotoren von 
uBbegreoiter StSrke, aber mit Betriebsmaterial aufweisen, 
dessen EntQammungspunkt liber dem des Lampcnpelroicums 
(33* C.) ist. 

Da in dieser Klasse kein Vergleich ihrer Starke mit dem 
HubTolmnn eiislieren kann, so bilden diese Boote ehie Klasse 

') EinzuMhaltcn isl bifi. da\ eine OcfTouDg in der Motoien- 
luttbe tticht oubediugt i&i <ten Kom|>re««ioiulialui dienen laiun: denn 
manche Uetesen haben aedi die Zündtarse m der Mhie der MotannF 
hrab*, snderQ — FtuMcbea für des IMMwasseMantslaiilasst siaba 
l'L'i<pifU»t iht' die AbWidimg in der N«lSt .de OtoB'-UolmrlMabe' im 
<tiiiti«i£ieQ lieft. Wo «Kb dies niebl auhrrlt, ist swiilee* die Meier* 
bsnbe »bnelmihir. 



I für cfeh. in welcher es kein« Begmiung iur die Mbicmlärke 
I pbi, auBser der Ktögliehkeil, die Motoren ia den naehlöicenden 

Rootslängeo unteraaibiii^n: 

I. Serie oaier 8 ra; Strecke 150 km, 

! 2. , , 12 m. , 2O0 km, 

I 3. , , 18 m; , 250 km. 

1 ourenbi»r»le haben nur die Hälft« dieser Entfernung an- 
rückzutcgen. 

Maximalseil fiir beide: 10 Stunden. 
40' englisch werden ats 12 m gerediset und (MK englisch 
für 18 ra. 

6. Tag. 

1. Rennboote- Handikap für mittlere Slrecke, hcjtiramt 
lür Rennboote aller Systeme, die in ''.em Kurin ii ilirpi 
icwciliRcn K.itej^orie z>,igr!a^ -ur. sinil. Strecke etwa 

"■Ii lun 'jii.i: ll/KTt Mrnli-n .--Wv K'<;iitlt de, die die 

Strecke ihrci Kategorie m der aulgi^cS cntn Zcit- 
beschräinkung zurückgelegt haben. 

Das Handikap wird nicht nach der i uuizcit jedes 
üooles in «einem Rennen aii f^< •■«.•Iii werden, sondern 
nach der Zeit seiner beiden bou:» I.jufc. Die Summe 
dieser Zeiten virit ant 2 multipliziert, und man hat 
darauf die beste Zeit des Bootes über 50 km, Nach 
dieser üerecboong wird der Start bestimmt werden, 
90 dass also der Entankommende Erster bleibt 

2. Toorenboote. Vofgnbe: Rennen Monako— Nizza nnd 
aofBek; für alle Booln, die in ihrer Kategorie quaBfiderl 
sind. Strecke: etwa 70 kn. Gleicbe Vorgabe. Be- 
tedmung wie her Kennboolen. (jideher Start und 

eiche Preise, 
hont». Diese Boote müssen von einer Yacht starten, 
in ciflier Boje vorbeifahren, anleecB und einen Brief 
«m Qai nicilerlegen und an Bord der Yacht snröek* 
fahren. Sit ecke ungefähr 30 km. 

:, Tag. 

1, Renuboolc. Vorgabefahren lüt Rennboote aller 
Systeme die in dem Rennen ihrer Serie qualifiziert 
waren. Strecke: ca. 20<1 km. Qualifikationszeit: 
ca. 10 Stunden. 

2. Hilfsboote r.::l rot[;cnd<:m Fahrplan: 50 km mit 
.Segeln und «i::iMt;ht.-[id'.-iij Motor, dann 50 ka mit 
Motor bei beigelegten Segeln. 

H. Tag. 

Liicser Tag wird dem ILüometetreunen und dem Hennen 
über eine Seemeile gewidmet. Qnteilmig allgemein und nach 

Kategorien. 

• • 

Für die Bootsrennen von .Moii.iUo werden nui Himli- /ii- 
geiassen werden, die wenigstens acht Li;:'- r Niittr r: .i hl des 
Renntages ausgestellt gewesen sind. Für Tourenbonte gild die 
K'immissioii v<m Monako folgende Definition: 

Touren- oder \'erfniiffm^j»sboole werden folgendcrmassert 
qualifiziert: 1. Nach ihrer l.:int;r in 'i .Serien: 2. in jeder Serie 
eine Begrenzung der MoL^iiUrke ; 3. jedes Bool muss dem Be- 
griff eines Vergnügungshootes eotspreclu n diin.:: c-iri'.' I i:'li:;;intt» 
Höhe des Fteibords und eine bcstimiulc Atiiahi. vud r..iUcn. 
Die Länge des Bootskörpers wird vom Vorder- zum Hinterende 
IwisChen den Perpendikeln gcmes.-icn, Steuer nicht inbegriffen, 
auaer wenn es gleicbzeitig Propeller ist. Ein Vergnügungsboot 
muss wilhrend der Fahrt bequem Kaum bieten ftir eine Anzahl 
erwachsener Personen, welche gieidi ist der BoolslSage in 
Metern weniger 1, wobei ein jeder IkneMiil des 9lnl«i mH 
zählt. Die Passa|;ieie kUnnen durch Ballnst «netst werden, und 
zwar 70 kg Ittr jeden feUcoden f^icagier. Nalttflich muss der 
entsprechende Raom für die angegebene Anzahl der Personen 
vorhanden sein. Dieser ist auf 4B cm nach allen drei 
I Dimensionen festgesetzt. Ats Höhe de« Freiboids wird bd 
Booten obne Deck, oder solchen, die nur teilweise mit Oedt 
versehen sind, sicherheitshalber die Höhe am Hauptspant 
angesehen Diese soll bei aller Belastung nie geringer sein, 
als 0,20 m -f 0,03 . L, worin L die eigentliche Bootslange dar- 
j stellt. Der Freibord wird am Hauptspant hoi regelmisstger 
] Armierong und Veipronantierong mit BrennstoSeo etc. gemessen. 
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li'li lialn' litfii Aiilcnlli.ill >lurch 

ntachcr. licr mir meine Siiefcl nichi bringt. 1 »iestc waren 3iisj>erM( 
»•{uralurhcfiridtiff, ntigicieli irti «loch nicht rem ßerlin nach 
lliizen (jcI.TiiCi'Ti. s«in>!mi gefahren Inn. Hindernii auf ilio ?Nink(- 
liehkeit nuiius üo/i-nri ll.ni-. S.ich'« wirkl iti>r riiKtar-.it. ila-^ 
IkuU', \Ioiil.ii;. uinl volrrii Km.'ijvi- i>'\i: SLliüUi.'nfL>t » ,ir 
I>a K'h iv>i.'li liiMiti- in Ci<.-;;cnilcii mit staiicniaL-li :>|>rcchcnilL-i 
Ilevolkci '.iil; ».i'iiwiie. tienii «hon inTrient üpricltt man Ualicnisch. 
rcpclicre icli meine bvu |«nimclit(»' liäsM Krbhrnngeii nmiwr 
n«eh ST» gvl vic nicht vurti.imlencn italienischen Kenntnii^e. 

!■ Ii tin«l<' iiiclil iifl mvlii. .il- im:; ImIi^itkI^' \'i>k.'On'lii. ilir l'iii 
.itlt voiU<in\infiiilcii ( 'ii'li.t;i.-:itHiit-ii .r.i>ri.-iclicii mu.<M.n \i,|n 
ilicitem liiutiil'.' i' li .uhli K'ilcm Wurle, wic Otr l-ocr 

sieht, mehrere UcdeutunKen liei: (In ResUurnnls zu gebrauchen] 
eamciioi« = Kelln-e<0"er zahlen t bosta ~ fi^riig. gut rat, ali- 
i;<Tii:u-hl . ich liiii sati ; ir..n Inii Sii-. il.iss Sic («irtkiMiutun ! lltrini 
l'ahmi /II ;,'( lir4Hi:hfii): ju i \" ' — S.iy« i; Sic, liiitv, <ili iln -,ii 
Wix' n.uli \. führt; gfiiii.i. -i:;iii>ii' i^iijmiwl " 1k>!>ii ImhU. 
incin Herr (.schruHW Fräulein). iSteis zu gel »rauchen): muito 
tropt» = Sie heidiwinihiin inkh }p« zu- .-ichr. Id) leiitte natür- 
lich fllr KtcMi||;kell de» Voritehctulen in kcitkcr Weiite Caninüc. 



Tagcbuthbl.iltn «ine» Molurraitfahrcr«. 
Von WulfifaDg VuRi-I. Iiigciiiear. 

(i-oriscUuug.) 

Bolen. 

lUn Scliuh- 



.1111 li.l 



■Ii.-- >■ 

Migctitlicli wuUlc ii'h nacli Kovcret» uml \<>u (Um ti.u Ii 
l)cü«nano fahren. Ich verfuhr mich aber Im-i rrk<nt un>l kam 
anstatt auf ilic Strasse nach Calliaiw nach < U'iin. . imicni ich 
eine l;ir>t,'pro Stoi(»unß erklomm. Olien atii;ilaiii;t. hrtrte ich, 

tl.l^N i, It niirlt Vft I.dll rli ll.itlt* IIa irli r^t.ir. ,\\tvi [jllh.-Kiit'h 'Kn 
Umt: inii|Mir};c1,iln ..-II w.ii, wulh.,' iili iiir|)l iitii<ini>t LH'ian 

lialieik UlUi Ik^-IiI"~-. -' iu in k.mniH in Wiva Xachtquai tifi 
m nehmen. Ich erkuitiliulc uiicU bei ein |>aar Viehtreibern 
naeh <tcr Fntrcmuntf uml meine .I'ntcrhaltuns" mit •Uc*icn zcijrt. 
\\\r \M-:t 111.TI1. Mpi^t ini( riicinrni iMhi-ni'-oli k^tnini*rii kann. 
\vi IUI mir ■Iii- aiiili'!!' l'.uiii iln' IJ<'l>r:\su iir>li^ki'it liai, ■•ii Ii 
ji.mlKtiJliiiivl) .tits/iiiliui ki-ii, Aiit iiU'iiK- l-iayiv .l'rr Koverrln '■ 
liicM es: ,Per Riva!' Ich: «kilomctrc« j«er Riva?* Der Mann 
^tael erst: .non cafit^»!'' Ha ich alier nicht nachlasie, holt er 
eil'..- Till- au^ .li r Ta>. lu. rxit^i mit «Icm Finger tii^s herum, 
.'.ilili 1111111 jv.n •Ii-Ti l-iii::irii bi^ rlrej un<l zeigt JaheE auf ilie 
Ui iiii- m-^:k - I ii ri' i>.i ii. ■! !i lUHiiilii'h; l'iii m « r>li(iln-lHi S^oi I/- 
lii'hvr. ttic tiiT lia, tirauchi zu 1-u:l<4 iliii St\jniii ii. Da ich ni»ch 
mchlN fieifcsiitfn halte mikI nw^icbM si-hiu ll l>is> Kiea «Iwt'h- 
fahfen wnllte. trank ich in cinrr kleinen ÖMeria cini^> Olu 
VernUMith uml fuhr in Inrsehleuniiftem Tcmpr» weiter. .\ls ich 
■ Im n'i iiM II <>i t r>ii> ' liiK hhilii . ~clu''i(>'ii •iiv > K'lix ii i'iiif- 
^V.ii:i ii> ^'M iiitiiii-f.. Si tfiauiiTl, vva> '.-iii <'iit>i't/lichc>i (•ocliimpti.' 
lies 1 iiIii :ii.jiiii- M 1 .iiila^su- : aui Ii ilir liicili rcn Oi islhc-wuhiior 
spendeten mir ihre SegensMriiDsche. iüiuin hatte ich die luieulv 
htflter mir. sn K>mcrkte ich. dass ich meinet) Rucksack in der 
< >sii.'ri.i li;illc iifgcii la>-cii. 1"> halt iiicjr.-. ich iiui»lc \ 
kcliii'ii f'lc I^C';Il•!li^:hl.•n 1 ,:inv<ihiici von l*io lK'ii;rii^>tcn mich 
lull 'lti.'hun'U:ii l-au-slcii rtc. Sch m.'ichtc, il.iss ich schnell 'iiiicli- 

iraok, bvUe meioeo KucJtsacli und niherte mich atjemial« der 



Ortechafi. Da mich äx* leisten meiner Maitchine vun «'ciiem 

viTiicl. hatten sich «lie I > ■■•"n \Hi> -chnii iti Piisiiin jjfsctzl: 
• Icr ciiH- hielt einen (^kinsch Kiui|i|iel in ilcr Ilan-I. <len er mir 
Miicinhar ii^ ilin .Speichen schieben « cillle iinil ein Weib. «Ben- 

b.ir die teure Ehehälfte de» gekränkten Fuhrmann-s schwang 
unter Wutecitrull eineti Spalcn und suchte mir die Strasse zu 

vns|Krien. In 'lei sicheren I'rv>.iitiiilt;. <lass >ie beim N.ilier- 
kuniiiien schi-n li<rtl:iiifcii w\irile. steuerte ich ^-eraOe auf sie Kii 
1 »ie Meu'are war .ibei ihinias>cii ci>;rimni(. .lass sie nicht ans- 
tjii^. Ich mu!<!>te iic.swe]>en mein Rail in kurzer Schwenkung 
hemmreisMn und halte «las CMck. «hibei im Sattel «u bleiben. 
Xiin kam die jfanze t;esensch;ift hinler mir her. fJie Ma.scbine 
merkte >ll»er «he Crefalir VHiil eillschieil ilie .\iilr>mobiliat;il sehr 
zu I t;:^iiiisleti 'ler lapleieii Jai;er 

Ich bin im Hotel imperial uligCi^ücKen iiivl sitze jetiCt auf 
der weit in den See gelMuten Terra^äe. iirt Xaclit. Kin 
lei.scr Winil ijewihrl augenchnitt Kühlung. Ich «lenke über den 
hinter mir lieccndcn Teil der Tour naeh. Die Fahrt war schön. 
i'IhjIi'icIi i< h in <ien ersten zwei l'.T^en iliirch Staub ami Hitze 
üii h iilcii lialle. iinii il.iiiii In» /um Ittcnnei v>>u iler ;Uleriili<;l»teii 
Wiiieiim.: NeilKl;;! »urde, trutzilein ich uA durchaä:ijs( und 
frierend auf der MaM:hiue Kau und trotzdem iiür hier und da 
ein RcTv Schwierigkeiten machte. Dos Auiomobilfaluen uttd 
7uniai ilas Tourenlahren hat nun •Imh einmal einen wnmleT- 
l'Ufen Heiz: Kaum siml ilie eiü'^c^entrelen'ien Srhwirrigkeiten 
üherwutMicrt es ist vielleicht noch keine Vii rtelsuinde her 
«o ii>l alles, aber auch alles verKessen, man freut sieb der schnell 
dahinflici^iHlen Mascbioe, Ireul trieb der Gei^snil umi ist in der 
besten Stimninnv; .Iei?l liefen wahrsrheinlich die Sirapa/en 
liinter mir, dcuu uiucgcn ^elU es liiiieiii in ilus sunoi^c halieti. 
Ich bin ja am Gardasoe. endlich — endlich am Gania! 

Gargnano. 

Hellt ViTmittau' tuhr ich mit 'lem 1 »ampiboot uber ileti 
Nee. \er/iilll « urilc ■tie Maschine liereils in Uiy.i. wusellisi ich 
.meh il.is seiuefzeit bei !\isscn <1ri>r)niei ;e tield mrürkcrhielt. 
hie l'ahrl über den Garda ist sehr lohnend; die xahlrcichen am 
rier lie]j[ei>deR Onschaficn haben einen ausgesprochenen stid" 
liehen Charakter. Ich sttei; in (:.tit:nani< .m^. \\<i >h'e Fabrstras»e 
wieder bejfinnl. Ein an ilei /iiii>!;uiv; .infyedetener Isolation«- 

fehler hielt mich :«liei ;iuf: ich bleibe ■li -weijeii in tlarjjnain) im 
vvci!».s*n Hirsch zur \aclu. 1 he Wirtiii ist eine lieulüche. Ihr 
Mann, ein Wldafker Franztwe. versih mich mit .^nschtuMstöpicIn 
mKl Ijeiuin^i^ätaten, damit ich meinen Akfcuniiilator an der 
Lichlleiluni; laden konnte, Mein Fahrzeuj; infefvxsierle ihn sehr. 

uml ich nuissle ilun allt^ eikliueti l'i /eiijle cüi .mflalleii'l 
yutes \ erst.mtlnis Im l.in/elheilen. vsie tlic mmi iliiii ye^lellten 
1-V.i^en bewiesen I ler Icbhülte kleine .M.iim, ilei nicht einen 

Augenblick mussig stehen konnte, hal mir imponiert. Er begriff 
Itei allem, was ich vornahm, sogleich, worauf es ankam, trotz- 

ilcni kein Wml l'enisch \cisiaii'l l's kam il.inn auch hei- 
a.is. 'lass (las ilaschiiiciifach von jehei siine .Stille Liehe" 
i:ewesen u.ir. Zum .\kkiimulalarladeii war lei^lcr «ler Strom 
ungeeignet. 
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Icli wollte mir fem Ucl für «Ue KuKcUaKi-r kiiulvn. uiirl 
Ith II<i1<! nicmatHl wu*üK'. w« es zu halicn war, vcrsuclile 

h Ii mein Ilri'i ;\»t cii,'i-i:r I'.iiist. iipiciii it h mu h .111 riiicii M.mii 
waililttr. iIi " im im- Ankimlt lL;i'i;i 'i Miti.it; ( im M'Iiuttitt«:!) 

«lolcc far lULMitf .IUI ll iti/n uii.i j. i/i (m'^cii AIh ikIi iinmer 
mich «lerseiben ,Oe:icba(lii:unc'' obtai;. Icti erciUille ihm elwax 
vim .OKn*. wutauf ilcr niedere mich em ilurch fa»t alle Dfilen 

lift OitM-hiill Uilirtr. iiiiil ,il> 'l.i< I icxvims'. lilc ihm iiiolil ^;i. - 
iumU'ii wiiiiS«'. iiut iiiii l>ii iirIihhij I -iniiticn limlriiiii;. u'itir 
<ICfVn AngelKiriyi ü -n h ein Ra<ll;ihici Urtin.kii M.llti I w.ii 
alwr lliqscnils tKrl huln:n, un<t ich (;;i)t itc:>U'C}ft-ii die 
Suche auf. 

M.lMall.l 

He llt \ >ii iiiitt.it; lii.u li ii ti ujii 1 1.111,'ii.mi) Hill jli^ .S.il.. 
Itiliitr m^'in \\ i"^ .iLif .iiircuti^vi Sti.i>^<j iiiil li;i'.rti;^i ri Aii^Mi-.'Ui. 11 
auf ilvn Gar<litscc ilurch ilu: su^cnanntc (janUt-kivieru. <laiui 
fuhr ich «oc Steigung hinnuf, v»n ifer ükh «in sehtincr Imk-r 
lUick auf Salo iMit. ICh gini; nun »voiler iwch Ürcseia. .\utcnl- 
haii hatte u-h in t-iner CMschaft, uxi vin Vivhmarki .lulrhv 
Mcnsi'i)i'iiiii.i>-L'ii ml <leii cncen Strassen veräammcil hatte. Jaüi^ 
ich scbicticn niu.<>NtL'. 

Piic eigcntlirlM' Arlwii ilcs Taccs »dIUi.- vtst liinicr Itrencia 
bcffinncn. Ich IvUI« tliw Maultitfvii auN^üfatireiicn Stfateeii \w\ 
früher noch fo recht BMer Krinncrurtc. stv waron alicr nicht tu 

iimiiflii ii I Iii. 'Ulli )it.iliii.-ii«' I ..iii.Im Vi.iU -iim;iluTml il.i- 

1 i-iz['>M."-li.\ «.In iiiun Nicli 'Iciikt n k.ciii i li>limi; l»icti't 

^lil.■ Stiiij^o mit •l.nliinli. 'i.isv l<ul<l ■Iii' Sl.iuli« i>ll>i 11 -.nvi l>nl<l 
liic tictcn Wa^i^fcicisf vorherrschen. «Isueu l>reiiiicu«ie Smmiik\ 
üher ilis ich mich nher nicht l»ehl:ii;le — ich hin tl^r n% lanj^c 
{in KejT'"-' t;''-i''iiMi. 

InlrriNs.mt w.n <s /ii IkmiIi.hIiii 11, nir li.i Oi-lrn «Iii- 
M.isi.i'.iiio luMiii' \ 1 1 l.iii:;!!' I Iii ( i».). |ii' hiervon lt!!<l<-i «iMii-n 
die ilitw, als <lcr euisui/liilic Suiiii>. welcher ilurch >iM Lull- 
rühr «leis Vergaücn urüi in ilicsen uihI mm <lort in «h-it Xyliixlei 
kommt iiriit <1em Ocle M-hnell ilie Scl>niicrililii{;keit nimnii I i'^ 
lilikk mir. ila»« «las Ijiftrolir mit eiiK-ni entien Suln m-- 
;ji r.'»ii t i>(. si.-i-i li.Ltti- i - !-iii '.ii licn ki>nm-ii. vvii v.n «Im 
Jahreiu u<i :ml ilie.'>cr Sir4s>i.' d.^s Siugicttiil iiux'a-> \l< •(<><■< 
«kirch ilen Slauh lahm geleui wunle- Kk \tvtvsl nämlich citve 
ffti'imn Slauhkrumc twlschcn SiM ihkI Vemil. m «lasi« ilieüt'M 
siecicen hlicb. ^Vif'warcn IwUe fmh. iiiei» Mntiw uinl ich. mU 
vi it am ^.l< hnlin«^: buch»tlihlich vini StiiuU lieik<ekt in Mailaiul 

l'itlll .llrn 

1 >ii I I;Mti,",:iiimi -W .iivl',111^; im lm■^ K<-m 1 vi - .\ kkiiimil;»lTit - 
bat .lirh aut der Ca-|iäckli<ML<ioie tluretiifvschcuert .■«hUm die 
Saure herauswickcrl. Ich hatic ihn vnrslchishallwr hi chiei« 

< iiimiiii'.ii 1. vi-| [..u;l,l, .Im in ilrni ( .(. piii kkuIlL'; ^l.iini I >i : 
Kiitti i w ir ».ilil iiii lil t.-.; ;;Lilu;i .llljti ■*lHullt. Mnia— • Mi il if.st 

•li«'^' 1 'l.mii -Iii i iti:r:'m-..H k und :«c1iliesslleli auch ik-r .\kku- 
nuilutur durcll};vricl)L-ii hat. 

Ich lirnehic den Akkwmulatur xueekat Reparatur fiM t utid 

Uesü auch ilm .lU-l-Tn m nhvlfit, > 'l<t;li.'i<;ll i< i.'i'.^i'iill:i.li m ■i'li 
nichf iir<(iü isi. l < i\( .ili, 1 l)t.--..r. ,iii( Tinitt-ri rinm.il /n oft 
laiii'ii /II ki»s< 11, .lU ciimi il /u uiric' 

.\bentJ> KuiHlcaiit; duifh diL' Stadt. Ich tami auf der l'ih-i 
auHKcr den nachltestelllen l>ei<k>n Saugwotilcii. liic pünktlicli 
fiitffetmffeu «an-n. auch ■■ini^>v Kricf« vur. deren Inhalt sich 
etwa durch dun lnTifhiiiti n AmnnmNilwit« der Riecend»-n ISlätIcr 

.kfjjl. \Vl IIL'J-Il:,.. Iiijuii«.' /Lllück' >Mf ll-l ill ln'll l.lN>l l> 

iiuiss wKilcr irgend ein q$actLkundi(;(,t ' kejiorter. d«-r >ivli aussei 



Iauf 'riioalerrciensiiMiea und „Ijidtiilcs' auch auf &lijlonm'cirSi1er 
veriitchl. haarslriltibenile ('cschichleii hcrichtet hahen. 

\l.til.l!l.|. 

Ili'ui« \ i.iimii.i'.; -III-.; u Ii w n iln i-mm.il |i(lii"lit<f liulili;;>l 
HUl ili n I 'mii. •lu ll "hl»' - nl.i t.ill '..i;;( i tl1l1.11 1 •im^li s \vi-i;i :i 

viel 2u üchen. iMim mu^Kle ich auf die Rückkehr des nach 
meinen Akkumulatoren auüc<^<aii<hen Hausdieners «'arten, der 

<:ii.|lii Ii k.'.ni iiml ilrti: man ii; ■Inn _l.illi;,'fii" ( ;»s*-(wiftL- ilfs 
lli i i n l'iaMi i -i II .Si."^.i lüi .[..aili n" iIi-» iMiini nml Rcfiariciiti 

■ ii - .i:i^loifii AkkumuLalnni <i,r>i) I.in .ihvi rlanm halle. I lie 

I Reparatur l<esian<l aus einem Stück i'ech, da« man in die 
wwnde Stelle des lt.irl|^ninilka«tcns trenchmicrt halle. l}er Kr- 

■ {<tV^ tlf-i -■>;;i':i.ini)1cii Xriilnlrti- Will met k w III ■lij^i'i WciNf mii 
• l.liliinii kritiillii'li. .I,i>- ilii' iiT*priiH|.;li(-|i 't.'' \'iilt lulriiyi'inli 
.S;i;immiv^ .lut .;,7 \ i.l( /i.ini^.-ki.;f<.;.iiit;i " " .ir. *i.^il Liiu -iml 

jwai licinc jjro>se äumnie, aber lur eine itcrani^c rL-ciütunu' 
immerhin nt viel. Deich war nichts lu tun. lia der Ilauskncdit 
schon bcialiit hatte. 

Paria. 

\tn Si^iilii.iLhinilt.i^^c k.im icli rii'llicli \<>\\ Mailanil li'il 
Sl: .!-"^' «i'"l<'t .sollt >t.uiliii:. l.in ka^il.ilircr. -Icn ich iil>erlii illi . 
Ict;!!- liintiT nieinu Maschine. Uli Ifaiir luutc kiinc lüK- 

und fuhr laminani. .-iii da..«M ich dem Kadter nicht davon hct. 
oMcich er immerhin kräftit; treten muüaitc. Vkit fuhren sw eine 
'/yü kiiii: fiiini ii-i'nmnli r (irr. nK nii-in M>dor lih^tillich ali8ln|i|il: 

■ l.i- /«iiii- .Xii'-I.i^-Miiii; i>i i,'i-liti'il\i'n. 

Ii Ii ■.(■:;iu' im iiun •^uK'ii Strin. .I.m mii .liiMii lioickl 
jetzt, «i> i< li villi M.iil.iiiil Uoi mit Ki'scrvtM iitik ii v cr.-itlicn Uin. 
und nicht friihur ^orliickt lut und schieln- mein l'ahrxcug mit 
Hilfe th» Kultegcn vom Tcetradc nir nich^n Oateti.^. »■> vdr 
uns mit einander etwa* anfreimden. Kr Ist ein in M> n.ii;),"i" •«»» 

( i'lin>-Si u an!^.'i--it;i 1 Wi itili.in-il« r r.wl lu'liinlct >irll atil riiiri 
(m ^^•lla^l^l<■lll n u ll ( ;i-lrL'L':'>. »■■-clli^l i-r >i lioinlur Zutaten eu 
lii tn Süll ilim f.il>ii/ii tii-ii \\tm<uiili«i iii «.inkaufcn will. 

Et hat itich früher in l'ariä al.- Keniifahivr versucht, üh 
.-rklärt es ■sieh, waran) er meinem M»»i«r jrut nt folgen ver- 

nio lili- I i kinmiit iilni-.;! Jiciit viiu l.ri'i i- I i sjirii'lit '.ui- 
.«■.ln-ini-ml L'iil tr.iii/' i-i-i Ii mul n h Imi fmli. VM iin 11 mli-li imi- 
uiilt I ^t■! -l»■|^l, 

l>cr .\U-->|H)li'kevvl uai v«mi iltr SjuMdel uiiiieluocheii und 
twn I nurlOck in den Xylinder ffefallcn. Ich suchte veif^'blich 

ihn tnilk Ui < im-t I Mnlit<.-hlir>'.;e heraitszuziehen. Outer Rat war 
tinu r. i:i>l cm AI>timnt;i.T< ii ilt- Zvlit>ik-r> «i'hien nnvermi-idliili 
I m 1. Ii iiivlit> iiiui i-.iclii kis-on «■•Uli-, ■lu-liii- ich mit llilli- 
uietnvx neu ei ivurbincn iiekaniiieii dai> ^an/c Mi>ti.>rrad unt. 
Wir «clHittelten et Kcnicinschaftlich und halten «las Glück, de» 
KrL> i III- I .t;.'f.sli«-ht KU Cifilcrn. dass ich ihn mh ile« 
I-im^tin /II üK-ilcn vvrnmchte, 

I - lim-- -i-hi ">,'>nii-< Ii ,11.1 -^c-il 1(11 li.ilicii. \\ii- \\u liriili- 
ilif Martcliuic rM.i Ilicitcu und au» lA■ilM:^klallen .iLliüttcllcn. 

Ich httlte Bern eine ith'itnKTaphiscIie .\ufnahnie von iKcmmu 
Auitciihlick. 

Leider war es iticht zu vermeiden, ilass livi der bc> 
lirirhriicn l't<</('<im rm [i'iri'.H. iii - Ouantuni Ikitutin ihirch die 

l.iilli'liniiny ili- Krvi\i>ii- .in-ll..-- 

( 'Ii- \ 1 ntiU(.i!l^i.-l vv.lr mit ■li'lii I lu Itll.l-rl-t '■.^■'■ll-' lll:i^ 

Udd entfernt und »ler Weiti-rfahil .«tand iiichl.N im \Vc;;e. U'h 
hieihe für heute in I'^ivia. ynt anch mein nchamiier iiliernacht«>i. 
NKm^'ii «rill er mich Im«. t'a>i'%;yi<i lieifleilvi). 
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Technisches fiber den 6di8on«Al(l(umalator. 



Im AucMim n WNeie kcMcn Bcridile ibw VenuehtAkrtn 
all dcf neitea Rdiien-Zelle dBiflta aMilfolBeiide CaicnMittB «ad dM 

Elcciiical En|{ine('i coUiuDitnciic Abbildungen inMrcniciwa. ebenso wie 
Weiler unten folt;i*nilrn Ivt/tcti Itdisnnsfln'n Piilent-Alinieldailsen« du 
die AogalK*!! liirruhrr sr'nr vn Ui-ilic ^:n t. 

In «Icm Klnürical I nguieei vi'iüiii-uUitlil \V. Ilillirrl «sinen vor 
•ler iMlilattoB ot Eleciriral EogiMer gebBlteMB VtwUsg. «oMch er 
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.il 'ii'iii mit 
oli-yt bat. 



iin-Aiilomufiil- 



iro IvUtea .Summci etwa ÖUU Meile» 
letleu amgeritoleMa Wigen lurAcl. 
ilinoieB im giol Xtt md pattik mit deogn von Miilaod. Paris etc. 
herriUmadcn Ubeniwlnme-BcriciitMi UnieiD. 
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M ao »o itO 

I''ig. 3. KdiM<n-Auli>Liiijl.-il/L'l:L : I,:lIlu^^^kul^<' füi I ^u\w\. \^inag bei 

177 Ainp. mit oachfulL'« n li'i Krulj'liiijg Iwi 60 Amp. 
<l>i* AMMk'glkl Ae teil otan lar di«- I .^ facir m Minolai, uln 



urdMl, eiute Jedoch die GeMir eine« Kiirncliluis«» su teiligee, da sie 
ao» SlsM «d geetgMd wldersUadstlUB Anch nid dieiellMn 

direb GMnunllioiieniiiK getnnnt, wodnrdi de» Gimt eiee kaoi|MMr 
UaiM bildel. «dcfae den bei AetoaloMIm Torkmaaciidaa ABmcq ge* 
waebsoB icia eetL Die keapl««e Zrtte ist 13 Zoll Ibecb md »set la 
der Hnriinnlsten S,l mal 3,5 ZoU. bei ea. S k(r OewIdiL 

EleIctrDijrl hetlebt eus elnei ;0''i'„ii;eii l'. lia^ibe-l^isiin«. 
I>;r rlrklromciloriirbe KtiSx ist 1.33. .|ci iniiviL- Wi.lci st.\ri.| 
0,001.'< Aihs>. IM ir«! .\nip. beullgl 'lic Kiipaiil .I -'1" Wi :'; m : -, 

ilciu VMiu.A|jrnfIr*n fcitgrsiclltr I^dim^s- i;n i i iiEl:i iuii;^s- 
K-iIvt'ii u'll'l Kii.'. - ['<•' 'l<*'- Vri-iir;iru II ilti- S- .inkiiui; in lU-i 
^•üuiiislarke '',3 bi» *K'^*ii) \^i'v:v.%fn s« ii: In ilie Au^''.'ii iptin^cnd 
i-' lic gruue IfapazilSt auch tie: slaf'cec Entoifamt' selbst bei 
IM Amf. III die Kapaailkl noch <>3*Vg d«t maximalen und bei 20O Amp. 
Bocb 83%. 




Asipvr« - Monden. 

KiR, 2. IjidiiBptairve bei M Amp. nad EBlladnoeskurveB bei 9n— 30u Amp. 



Die SMadaid-Automobiliellc enthält 14 pos. and 14 
ptatlca. welche akketplatliert tlnd ned «In GitMr mit 24 LSeheta Uldcn, 
Ib Jede* dieser Lücber iii eiee liacbe HUse efugengi. wdebc die kern* 
priioierte eklivc Messe taigt Die Wlode dieser Halse« sind bin 
durcMOcbcrt, so daas die FItasigkelt ie dieselbe eindringen kann. Aaf 
'Ik-'«c Weilte kuun der SiTsm Iddsi von imd au die aktive Maete ge- 
.ani^en Uie piisitireii und net;a1ivea Platten <lnd gleich, jedoch em- 
iij^'.i'n 'in- Hiilrti; (ler posilircti I'.jucti NicU'lsMfiL'i j \'nl. i'w •lei )iCL;ativeii 
fciu /uieilies tisvo. Die riatlcii sin<) sibi lubv aiiiiajiiit>'i .inge. 




i?0 1*0 

hig. 4. Enlbdung hei abwecliwliid bO und .Vnip. 



L.iyi.,^uu Ly Google 



Z«itschrifi de« Mitteleuropäischen iMotoiwagen Veteins. 



Heft UI. 1904. 

Aneb die .ElMtitÜJil* der ZeUc. bdir. dcMQ UiMmpBodtichlkeil 
Stun fliift icbmiitcsdc StromBsUulime «oll sfoas mIb, wie Voi- 
tmgeadcr u H«mI d«r Kimri Vfg. * tnäkmim. 

Betreff* 4er Fregc Nlcattcbnliei durften die nadiMi^dni 

neiaeten, im Reidll'dXCiger TriMiTrntlichlcn I'alrntnnTni.-|iluiigrn r<io 
Inlereuc »tin. ««Irlte »of d«i .N.tnidi Iii. A. Kriison, l.r»f<'i:vn-i':iil. 
W St. .-\., citigrlisnjct'ii »iml (vun eiia-t VtiäflciillicLiiiij; drr Paleisl- 
«««prOcbe nni4»li. an Jit-iei Stellt /iifola^ Itt-'liiiiiriinn; li^s K. !', .\. 
vom Kl. N'üvonibcr IhTT Alialan i k<^iil>iiii:icii \>i>i<l'-'nK 

21 Ii. I;. '••.'<>. Klekuodenplalle iTtr aikaÜKhc /iiiksaaunier. 

.'I i>. 1-: 74.>:t KldrtrEwlMr Senmlcr mit «BTeiiDdcTlirbfiti 
^lIuüikcbi'D Lieklruljrlca. 

21b. E. 79S0. Paleickiredc Ar AkknomliaOTai mit der tMvw 
MaMC belgcBiidilam GnpUL 



31 K E. T9»l. Vetfiliten cur HeniellunK idt «ii» F.i*<-n 
betir. Cbpiiitauer*tairvrrhin4ini)ri*ii iM-ntrltnHle Floktroilc f<lr clelilritelic 

SklUKÜCt 

JU. Iv. 7»j".'J \ ..rf iLi. ti /ut UeiMcJluivt vuo aiiü l-.iseD 
bi-i'.i i:i«cn<.»iii I sir.tii. :'.iii,!iiii:;i n i>Mt«1tradc Klektnubt Rir rirlrlriiicbe 

Samniler. Zu», .\Din I.. 

311». C 7e««ii. PDaiHM f>bJel«hnHle rflr TicktrJMlic' Semoiler 
mit alkatitckcii Elektroljtoii und Id diiidiinMiiCiici» MeMIlMbiltHn 
einfortilM^cnvr. ans Nickelbydroijrd be>iiebcade S«ranikmiis«i. 

Jll. I:. ~":i'J. S.iinnj^citlfLiini)- -nii i;j i i<-l|niiii(,'.Ti vr.n iiiilrr- 
ptaiteri ciiigvxeuien, die «irlisainc .Ma^ «'iaacbiiraendea üebillciii, 

31b. E. 93C4>. &leU]lgv0M mit «eretltan Winden IQr elek- 
iriicbe Sanunler. 



Du Motor Car-Qesetz. 

In bn^liiiii! ist am 1. Januur 1104 'hi-^ m-ui' (ii-M-K BIm'i lieD 
MolorwAKCuveikclir. ihr Molen ( jr Ai I \ "<i'.i in \Virkiji'„' i;i tr -i«-!! 
uiiil ttiid bis mm 31. Dcn-mhrr l"l>i Gclliinu; t.i'l.iilli ii. I\ sti'lli sich 
a'clt 'lern l^ioiüiuuug^ucbreibea des Im<^ Liuvejuiueul Uuattl lUi 
mia eiiM Abändenuif de* Ocieiwi Ober SiriMenlakonMiveD rMaichilkb 
Idebler LokoiaMifeit «der Melor C«r«, .weldi teuicrer Ausdmck io 
den orncn Gectiw Hg«w«odM wtad'. 

Das <i«*eu gibt VcmcfariltcD fflr: Eiimbrelben all»!' Molorn-ü^m 
iK'buf» l<iiIilor«T Fctlstcllui.;,- ilr'i Wnprii uu'1 iljiti Btsit/ti: vnl^ini-t 
i'iniM» Kahrcrlaiil'iiisicliciu ITii ju Itn. rk'i einen W:ij;i k siciu-tt. uuj »lelji 
SliaffU vur, »t'Dii Her I'^ilit^r ki-inrn J\r!aiibnis^ hfin b<*«n/t. ikIi-t 
leUteit'f wrK^'n \'erm'hen* tfCiicn iln'^r«; Getet/ si:^js.'iii!i.'ii f-i, IN 
besiinimt alt hüchiic Licscbaimlialictl 20 Meilen {ol S2 kaii m dci 
Stunde. eotbUt VerM){iiagcB ms» lilckaicbUbtN* oder aitt;Uia*ti||i!i 
Fahren uad tetxl foti, «e die bCcbttv Gcidiwn<ni{keil aicbt mebr «Ii 
10 McilCB betragrn d.trf, und vro das rahren beKivJala oder flbnrliailpl 
verboien irird. 

t)M« if^ dct Ilaupuadie dn Inhalt dai Gcieliei. welcbc» 
ein . ^ > A I .:il UciattbesiimaaBfeB enibili, riia denen fol«eDde 

Kin*chieibiing. 

Hin<<"hieibmig cr/cilpt Iwi den runnlii*« mid itc^Iet ffir jedi-n 
Wapcn l'l) sh. fi'ir jedes Rad sli, t)ii- B<voii liimni; Motoi ( Nok- i-l 
im Geieu ujcfat «lüiieil. ai« soll aber aoüewaudl weiden iät .Mutoi 
Cata, die auf olchi ncbr eli 3 Ridern laaCeo und nubebideD aiebt mehr 
al* 3 Or. wicfeo. 

Jeder Wage* nmie 2 Tafeln beben, eine vDtn, eine hinten, auf 
deuetben iteht wefn auf achwaneni Gnradc der Dnchsinb« eder die 
BocbMabcii dt", >oiini\ uuil die \uiuriiL-i da es nbnilich 13S eminliei 
(ibt. lut der ^i'ii&ii- Ti ll J [Im h^tJt' I II de* Al|ifaaliel* «iballCB anilaten. 
Bti Nach« ID«** die liit>ti:r<- r-la;ir I clvurhlet sein. 

F.itii p 1 1 .1 11 '>u i sfifb ein. 

\drli Linsilitcil iitix lami <li.f Motmwjm'n .inf nfifmlli-boi 
w^'dpr vom ieloeni Üt-Miri'i iiui Ii v*jii einer itfU-u^u I'otsitii x*''l''"-it 
wi'ideu. « frnn [!er l.i'TiltiT nicht eiueii Kl t i 1 1 : ; i : : 'dn t'fsilzj. I>ii'%L'r 
äi:tMMB üdl üliiT^II uuij tsl witiici an tkt'Stimimi' \V;i^eD Uinlj itii I r- 
aüBunle Gf^iendeu gcboadcB «ad nnw auf VcrlanRen eiac* Foliici- 
b«amteo vui^i'^eict wctde«. Er wird nicht aeateseben an Personen 

anter 17 J.ihn-n. nir Mi/tnrriiilcr ni>-hl intn M Jalirrn, er ijl uülii;; 
für ein Jabr und k^uu dann cim inii, «bei Ki jrn Vi rt;< ';ii :i :.;i .:rii 
dit"*e*l Gcw:!/ rcrfi' t;;etLmen weltlcu. Kin SiheiO iTit Mglur^x.li;* tl l»':- 
ifi:hli;;t zum Kabren von MototTäilein. abi'r niLla tiiiiiiekid; r'.. I.*ie 
cuucilic« TerabCulgt» die ädieioc auf Ai»sucbci} liegen /.Muag vu» .> »i>; 
itcnidipeleb* (bceeetlacbc «dar praktiack« Kcnntni* bnn^l der An- 
fontemde nkbi naduuweitea. 

ReeebtlMknnf der freien Pebrt; rSck*iebt»)oeea Fahren. 

f>ie BeKkinlntBr der GctcbwindiAkeit auf tO Meilen odei 
gibuHdici Vetfwl des Varbehn mit Motorwagen icl Üacbe der Lokal» 

bdiörden. 

Wer rilekxIchttloB oder nachUssic; oder la scbnell CDr die ob- 

willendeu UmsÜuJe führt, so daa» d«.i fiibiiktiin cefiilii Jei odei dci 
Veikebi iieiiüit wird, ist dax erslenial niii 1^0 l*Jund, im WieiJi IiJ■JIllIl^-<• 
f«ile mit Hund oder je nach ileündrn dn Gericbishuh» iDit Gri.ingni» 



I Uli iv. Moniten ru l"-s!;.ifi ii. W i '.rei^' i.'i I Art r.d.n'i einem l'"li/i ,- 
Iinuuten «iid«ii N imen uii 1 A ln .«i<-. '.ier \%\ der Wagen obtie Bi^ 
mcbniiOff, so kaiin d< r i ainer ohne aeiiercs fcsltfraetBinen worden. 

'iiwirin d(: M«t ■) r « aßcn. 
Km eiuTelni 1 W.ii'cn *ol: niil.i »^li«CT«r als 3 Tonaea. mit 
einen; \übjnu<-n,ii',.|i inijn.rni-ii iinl.t «rlmeier .<!« \ Tonnen <ein: 
dii-M- (iewkliie Venoben sich .lut di.- ufilioliideiirii Uaj;eii. I),-n Ii<- 
bSidcn tiX dij fCrhöliunp dci <jC»itiil>i{ieDie. sowie die !■ fsUei/ung 
der f^etrbvindigknt für Waceo von mehr 41a 2 Tonnen ticwicbt rvr- 
brtialIVD. 

Strafen iin I e«sel*]icb«a biBsebreiten. 
. I>ie Strafen v.n u-sp, ,*i» PfiiiHi oder bi?i 3 Monale GrÜBsnl* 

\l<?ii1cil .lli^-< vetlliincl 

\M- ;o Ii I'.dil t lis nlllio I'i Li il.^ijiss.. 

««»■»ieii y;i'iaii>cbl«i oder liiis' li j. l: andci.'ii I ■> rso-.icn rdu riintenpf 

k'abrscbeine, 

wcmi die Itexeiehnun^ de« W'.o^n» iinkenmlidi yeiuarlii iwler 
(cwordi II iKi. 

hos..iloieie ^'ll.iV'ri Jlillrl fe*;^'Ctet/t 

l.i 1 V.'i «■i;jv;..riini; ter \'iii/oii.i,ini; .Se- I-iilir«rl.oiiic; fi 
-■. sbilJi! . - . 

Bei eiocm Liiiglüi-.ffjlle mu^i der l-a)iii>i .toj)|ien ;ind Ire -e- 

I roiderian Angaben (Xamea, Adr^-s^i!^ 111,1. Ijt.i], aridernfitlU IijTI riij. 

' Strafo bis tu |4> Pfund, itn Wied, i bnl n-.^^faUt bis i'-i I'fuud oder 
I ',111 I Moiiiil liefiin^nis l iu 

Uli \Vi;;, i.. n AoiiMi ' ie.r iiw-ir.i.-te!t«aberj«bre!»iirg niist der 

n. iretfi-ii Ii. iiinotli.ill. _'l d .->io:i l.i-ii m in ilI. werden, da»* usjyn ihn 
in Vt [fuhren eini;elei;o; ii.1 (mIi-i wir.l, d.is lieliclit niulu Iill aO^ 
i ({ängii; ball, sieb nur an! die Mein mi; eii:ov /cui;en i\i «If.izen. 

Die Strafen teertlen «ussrtdem »ui dci c<rii.t»ciie de^ l'ahrs, hi in» 
eini^mgefl, und dieevr kann l.iau nacb iJeiiudca des Gm ii liisbuf«s 
auch eine beilimmtr Zeit oiu;:i^>. ji n mler dcrl'abiot kann dlaquaiilizieri 
«rerdoB. 

[ .\ : I g e th c i ti • . 

' oiiuiie* mii juebi als liii»m I, la« -dun m M.dten die Anf- 
l ioni- vuu \Vatnu)>j;*l«fclD .in gcfabrliclten Stelleji, Kieu/ioifi n iiod 
«vilei. Atiuti^en Tcraolaseen. XJbeiei in diteer Öeiieb'.niK is> i'h- 

1 helialHll. HelaOK, 



.Museun von Meisterwerken der Naturwistenachaft und 

Technik. Her \•|.|^it,ln.l des Miocuiiis Üimiat l>r. Oikar von Miller. 
I Keklot Dl. Von I>y..;^ i,:,-l l'ioiosn.i < ■, vi-n l.inje aoi le,; i>jili 
' lieiho lu ftuer Ajd'ienr l>ei Sr. .Majestät dem l>ei:lM hen Kniser 

Moblea, wclebem sie ein llaiidaebretben de* PwUekion des .M.i «ciinis. 
[ des Prin'eu I.ndwie T<jn rt.»y("ni. Obriretchtcn. Der K ii'Mrt war »«hr 
: eifieiil aiirr die Nnsiij;..' l.niMrieketunj; i!ie>es iuliioiiieheB Unlrr- 
I »ebmen«, iihoi .Irn v -■n der .-•■..i.lt Mfun l,i u in .Xus.sidit gi-^lcllteil 

m I ooi II vw.i -.\\A iasboMuidere aucb, da» da» Mosemn ans Xurd- 
I dl Liis^blan I. wie i. B. durch die Firaaa Krapp, ein« so krHftin« Kür» 

deiiinj^ erf-ihrt. 

•■e. M.iji-«!:,! s] I m 1; J:o 1 1-.; Dltu;!;; Ji i . . ,l,i , .I.n Mi e .im i.* 

dei-Ucbe Xaliopalan&laU »leU »üidi^j au die .^eiie d«» aiiiiUtbeu Mu^eii 

i ie Pari» «iid London aielleB n&BC. und empfabl ioalxsundere «inen 
I recht lOehtigeii ArcUlokten nir den Neubau m vllbkii, damit dl* 

I Mtiseiuii so-a-oM su«-iiae!i »i.'iön. ,!l< iiiuDPOIlirt auch cweckmSssiK ht 
»eii:er Iduiciliiii;; wuide und so rli, io-iharca iil>ii:i!i3i.bcn Melaterwcrkc 
I drt N'aluiwilieiiscban und Tccfanik «iudlf aufoehinvo k^aac, 
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Zeitscbrifl de» Mitideuropäischm Moiorwagen-Vereifl». 



1904. Hcfl III 



Vereine* 

MitteleuropSlscher Motorwagen-Verein. E. V. 

Zum MbgUaderverzeichnis: Call SafeMli, 1. VoniiModar der UralMbn Motor- 



MmwaaKlduocea •. 



Ütnta $ B ter 
EiaifiiMcbt Uli 



NMMn iMiiM Mkir 4 t»^ «rMt-ÜtMirWI*. 

«nikel« Prinx n Ltcwwiitcli, BrahMir. 
Otk«r Maysr, K.virmano. Uekcrlla^M. 

AinaMülIrr I , Berit». 

Br»f A. C Reventlow- CrlmlBll, (;ro<.fliPi/i»i;liil.ei 
Kiunmrthcir, N«lMtr<IHz. 



««dm Ucf Mit Ar den Ftß curaigca 



O. CtaMtrOm. 
II. Kjcckaa. 

O. CMMifini. 
Iberer. 



ia4li]iHr-V«rtbv«iiK. tliill|irL 
IMirl StMk, RttlcimUbttitMr. ■cfttk 



O. 



CMMiSm. 
CitPClrSm. 



«• h (Mm t^eiMwat d. U a<rtih Mk. I. 04. V. 

WIMta Kiwi. lUuroMiiB, KUtnclM-IIMMwaM, t. I. 04. V. 

a B Mfillcr, l>r. jur . 8«b««aH, ?1. I. 04. V. 

W. A. Th. MHIItr, In«ei)ieur <lfi Si«nein-StJiucloii-\Vcike. St»|IHl. 

1 I. Ii \- 



Bayerischer Motorwagen «VeraiD (E. V.) 
mit den Sitat* In 



Landesverdn für Bayern dM MUMdWOpAiBcheo Motorwagen -Vereins. 



Vorstanrt: 

Pri. H. JuD([wi[th, Mcnlier. I. Voisiucnder. 
Friedrich Seck. iDgeniciir.ll. VnTxiueiuler, 
Gg. Fr. Raab, Ingenieur, Schri/tfIVhrcr unH 
Preiherr von Kolentian, Obeist t. D., Beiäliar. 
Friedticb Reiner, FabrikbetUiwr, BelaitMr, 



Die Ueseblfttileiie beendet eiek jetjt: 

Die ('lubabendr figdCH lai RetttMIMt zum . liauetugirgl', . 
kcMilcnKiraitc, I. Stock, wOdmllidl am Oicnatag statt, Aui> 
wlrtiga MitgUeder dei Mittekamp. HehmrafeB-Vereiiii ated wUlkomiaaB. 



Magdeburger Automobil-Verein 
im ADSchluss ao d«o Mitteleuropäischen Motorwagen-Verein. 



1. VoKdUeader; Itar VUekeniul Richard Fischer. 

2. Vorwlicnd« : Hör VprlaptVitifMtiml'.ir W H.i;Uk<-. 
SchriftfOhrcr : Herr Kautj un-i i -u l Kii lo'i h 
Stellvertretic daeitibm: Uta Kauünann H. Brehmer. 

Heir Dr. Pkel. 



SteUreitreter dessdben: Herr Kaufnuaa Karl Dieil«in. 
Fakarwarl: Herr Ttico ! r Sauer. 

Vertijiitolial iit das Hotel Sudt Ptug. Zuaammcnkftane dortseibst 



Der VcieiD liiell am 11. Februar iialer tr^'t UclcjaguiiK sctoe . 
OHIO oidentlicbf Gcncialvcjiimmluiig ab. Die Bericlitc dC!" VnT«i™.'f< 
hüten ein t(hai crfTCiilichei« Bild vun <l«r Entviclteliin^ tii.A i r>ii^.i u«: 
uad den KäucnverkältiUtHii d«s Verein* am ückliiu« arini^ (jründiings- > 
jahfH Bit an 4m SUirmea ud Dilafan, «elckaa dabei in der Kaiiir I 
det Sache Hegt. Ea crfordcH Laai und Auadauer. daen aolehcn Ver- ' | 

eia ina Leben lU rufen «ad aaf eint.' Ha«i« <u bringen, yoa Arn an« mit . 
maa glln*l%en PonemiriekeluaK gerccht;cl wcrdco l:aDii. K< uunU' 
niihl ermangelt, die»e AneiVonünn^ .-irm h.^lirrigeo Voisiande mit 
Itank zum .Vusdruck .1- :n;:i';:. i u r '.^ t'iar. l wuide etu&tinimiK 
«ietieig<!«äbl>, mit AtUDahn»- des .Srln ilttitiiren. lIciTU ' >tt(i Ktei^^bcr, 
«älEbir dieAaaabOM eiaar WladereriU veia vorabenia abgelehnt hatte 
Am aalner SttBe «uide Herr Raufmann Carl Ru<toipli lum 

I, ScbriftDUiret gewühlt. Das Amt de> Kalirirart-i vrurüt Htrcn 
Tbeedor Sauet übeitragen. dessen Wahl allseitig h^'snndci« (n-iMlig 
befltait wurde mit ROckiicbl auf dia von Heim Sauet bekuitdele 



griH^c iuuress« ant AuluiuoInlwesi'H luid seine iicta rCge Bttelllguag 
»ti (er. KsSiili it im I VeiaaslaUunueu des Vrrdn«. 

u.'i. '^KT' 1 in den AuK^bii^a den .MitteIctiropätscKcn Motnr- 
vagrn-Wrcins utirde Hur Viae-Kouwiil Kicbard Macher geti'Ablt. 
Die laekniaekaKeBBlaifainbcBlekl Jetal aua den Mtnwt KobmI Fiaaber. 
Carl Oietlein uad Murbineafiibrikaa« Sirbntf, die ReAhMcimM» 
Kommission aus den ilinen \V. Ratbkc, , C. Rudolph and 
11. litehnicr. 

AigseneKm l>eiOliilü !.l Im I 'tu W^th.m llr...! :i>u uri ! IfesefalüMeti 
2um .Vusdruck ktimmei .Ic lMi.:i.ri:;i,'i:^'it im \'t.i -.n, Ii-: M;'5uL'h der 
VereiDsrcisaiumlUDgcn war im ai>gelau(Gneii Jahre Di<.bl immer «o 
<rie «a die Sache nnd daa VareiaaiBUKiaa anranaobt aacba. Hit der 
ani(tete)ehneien Latr* neuen Verrinttottla und de« irauUcbe« Ctub- 

Zimmer im Umel Sn It "'Taj? inelimbli bwaeifct flut »«l»Kc»eii hnelea 
UnterkuiifKiliiiuiCii 1 ' M iLtvij^cii) dürfte iai BCUCa Vcieiu^jabie hierin 
crttcnlidHit Wandel gütduUTea «r«idea. O. Cai. — 



3ii$erate jür die Zeitschrijt 



\s erdeii fortab ausschliesslich durch die Annoncen-Expedition der Firma 

August Scherl, O. m« b. H. in Berlin SW. 12, Zlmmeratr. 87-41 
und bei deren Filialen, welche im Kopf der Zeitschrift verzeichnet sind, angenommen. 

Die Redaktion verbleibt nach wie vor bei der Geschafisstelle des Vereins und sind 
alle diese betreffende Zuschriften nach ftfUi |ff. 7, InlfWSlUUsslr. I, zu richten. 



Heft III. 1904. 



MilMiBlIlopäischcn Mntnrwagpii Vereins. 
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Hungcrfletct mit dtm neuen : : ■ - • 

Dürr-Verpasero R.P 



(patentiert In allen Kulturctaalcn), 

Automobil -Motor 

Spirftue, Petroleum 
NAphth«, Benzin etc. 

bctriclfcn »f-iilrn. 

Mrr->[otoren-Qcscllsclu|t n. b. jC 

BERLIN SW. 48 

Frie<liicbslr. 16 (HandeltsLSiie Hrlleallianccl 

TtlffKTWB'Adrcste: MmaDlarwi Barfln. 

.... Fcratprethrr: Aal VL JbiM ... 



n n n t 



Agentur 

■n< 

Commissions-Gesch&ft 
Automobilbranohe. 



I^vrniprechar Ami Am No. 7161. 



a 
3 
3 

3 ltt\\*Z., SitschiBer$tr.3S.i 

3 
3 

2 General -Vertreter der Firn» T" L. Longuenare, Paris. 
1 Vergaser fflr Benzin und Spiritus. 

3 Aatomatitcher Verftastr. "«ui 

3 Preisliite verlangen. 

an 



Ife^ SCHIFFS- 

Motoren 
^Heinrich Kämper 

Motorenfabrik Berlin w.35. 



oswiga -Motorwagen. 




E. Nacke, Automobilfabrik 

Coswig-Sachsen. 



^^yw W^^P W^^W ^^^w ^^^w ^^^w ^^^w ^r^w W^Pw 

„Rapid" 




)fklnimnlatoreii- 
und )(oloren-Werk( 
6. m. b. jC 

Scböneberg 

|k«l Berlii) 

}(anptstrasse U9. 

SpexiAlorferten 
auf OlNnicb. 



AlkA A^hA — ^ A ^ 



juntteleuropäischer JlCotorvagcn -Verein. 

Versicherulli! 

Der Verein hat mit dem „Allgemeinen deutschen 
Versicherungs -Verein in Stuttgart" und mit der 
„Transport-Versicherungs-Akt.-Ges. Agrippina in Köln" 
Bedingungen vereinbart, welche den Mitgliedern des 
M. M.-V. erhebliche Vorteile sichern: 

1) Für Haftpflicht des Eigentümers. 

2) FUr Haftpflicht der Angestellten. 

3) FUr Unfall des Eigentümers. 

4) Für Unfall der Angestellten. 

5) Beschädigung des eigenen Wagens 
durch Fahr - Unfälle, Kollisionen, 
Achsenbruch, Radbruch, Umwerfen, 
Abstürzen, Feuer etc. 



intrlge sind in die Gesehirtsslelle des Tereins, 
Abtheilung fflr Versleiierungen, zu riehlen. 



Digitized by Google 



58 



Zeilschrift des Mitteicurupäischen Motorwagen-Vereins. 



1904. HeÜ HI 



Dg Litjsch 6 

VACUUM OIL COMPANY 



Hamburg 

Posthof 108 116 



liefern die besten 



Automobil-Oele und Fette. 



Berlin W.8 

Lelpzig-erstr. 87 88 



Niederlagen tn jeder grösseren Provlnzlalstadt. 



L_ 


= Im hrfi Itfiuen bejindi-t sich: 


1 




m 


1 

1 c " 

Ii 


Grosses Konversations- 


Im 


\n 


Ein Nachschlagewerk des ^V!VTf|9^'V 

allg-emelnen Wissen». ^^^«^KV^^ 


UOOH 

•oo-ii 


«0 Bände in HalbUäer gtbuHtltn au j* to Mark 

Prospekte und Probehelte liefert jede Bachbtndiang. 


1 Verlag des Blhllographlsrhan Instituts In Leipzig und Wien. 









i Optischer Indicator 




\ für Motoren b'S T p . ,V\ 




\ Elsäss. Elech- Werke 




\ Slrasib'jT-q :. E 




\,^^ tf >WTp if 











Spirairedern, Hotorhauben nnd Hissenarllkel-Fibrik 
Job. Buiir&Knoll 

Berlin N.. Chausseestr. 48. 
■ui(i-liifrU|iii| lOB Uitn au» Ruik!-. 

FIslU- iiud*^'.iaJi4t-Sl;thlri>ii ' ,p!>i*- 3.'>nirii 

siabisidrkc. Siikirilt lisflhrsiii. kllll|lll 
Prtilbtrtekiini i : t kiritsii LItferxilL 





(00 

3- 



25 M. BERLIN ' '•" 



Ir Vrreio«? o. 



frledticti- Strasse, gtucntbtr itm Ccairal-Balinliot 

Nike dtn Automotill-Girageti In den Stadtbalinbogan der Ceorjea.<1r. 



Gebrochene 



ln*ntall« «le. kttnf««n nur tfurrti 
OuftMUan^HftfUatyng <uv«rlKft»lg 
w«rtfffn. U«beraM Mfort Afi> 
Pro*p«kt« »tc. d. n. Wtnnik««. 
Banin O.. MwntttA 10. 



Schweiz, iutomobiirabrik Jerna 

J. Wyss • Bern. 

Modeile 1904. 




VtndiKden« Pat.al« In 
ftlUD SUatto aaitmetdct. 
1, ]. ■. 4 SIti». ..Qear«", 

„TanaaBU'*, „Spidar**, 
..Phaatoa" «tc Typa j 
bl» 14 und latlir HP. Voll» 
kaaimcBitt, noderavta 
Kaadrtiktiaa. Dankbar 
«Inlacluu Haadkabaas. - 
AaMSkniiit nach iMlam 
Qaachnack. 



Ilei der GeM:bä(uttelle du Veieins sielien den MitcUedem riir Vi'nri^utit; 



I. Zeitschrift, Jahigliiiye I9i>2 und l"03. kumplctl und 

gebunden zum l'reisc \*un je M. 15. — 

'i. Einbanddecken fr>r dir Jabrgingt 190.' und 1<)03 

lum I'rci« von je XI. I.Jj 

3. OOIdner, KaliT/euKainloten f. U&MiK« BreonstiiBc lum 

Ptcmc vnn M. 4 — 



4. Oalde MIcbelln 

5. MIchelln, Fabrikalion des Piioiinuiiks . . . 

6. Jahrbuch des I>ruierhcn Au«>nii>bil-Verüandr> 

7. Veticirhnis d«r Benxin -Stationen .... 

8. VcKeiclinii vun „Autol"- .MrdrrUgrn , . . 



Inter- 
estenten 
gratis! 



WIEMANN & Co. 

Magdeburg-N. 

Spezialität: Automobil - Karrosserien. 
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Zeii»chrifi de» Miiieleuropaischcn MoiorwaRen-V'ereins. 



/\d. /Vitmann, 



Civil - Ingenieur, Gerichtlicher Sachverständiger für Automobilen und 
~ Motore im Bezirk des Kammergerichtes — -~- 



BERLIN SW.. Köni^irätzerstrasse 109 

Gutachten, Taxen, Expertisen und Patentverwertung im Gebiet des Automobilwesens. 



Reserviert lur Automobü - A riTiaturen - Fabfik 

en gros Paul PpePaUeP Export 

BERLIN SO. 26, Oranienstrasse 6. 



Cudell-Motor-Compagnie 

Niederlage: Berlin NW., PHnz Louis Ferdinandstrasse 1. 

Uraere als erstklassig antrkanntcn Molorwagen. I, 2. 4 Cylinder, von 6-35 Pferdestärken in bester Ausführung ab liier sofort lieferbar. 



M II I o r z w c i t ü d e r. 



MniorbootP. 



Nernst-Lampe 



€in Oldsmobil 



4 IIP., eist F.uJe OkloNer neu 
gekauft, mil VrrdeL-k unH Krick*.ilx. 
sofori billieiuT<-rkiiurca. Saas«rs- 
liauaan, Miii'ilcliuiuei>i'.»Hf Iii 



Ffir alle 
gebräaciillctieD 
SpaioiuigeD 
bis 250 Volt. 




Ober 2,000,000 
LampeD ond 
BnDDer 
abgesetzt 



■^■<^^<i SgSz sa52 sg52 .SgE2 ixSbi SSSi sSS2 inSsU sSSt 

Strassen - Locomoti ven 



und Anhängewagen t 



üxtn lirfcrn in (Ion lio- 
illirtosten (."«ii!<<ru«l«nen 



John Fowler & Co. b Magdeburg 





auch 



Dampf-Rollwagen, Dampfkippkarren, 
Dampf-Strassenwalzen, Dampfpflüge. 



. Allgemeine Elektrielläls-Gesellscbin . 

^"Hi^.- ^1 
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Zciuchrifi dt« Minelcurop;iischcn MuturwaRcnA'ereins. 



1904. Hell III. 



— ^ Automobil-Reparaturwerkstatt 

Richard Sehrndt 

UEKLIN KW.,Geor!;chstraAso. Stadthalinltu^ciii 1H(> 87 (Im-i luhuiior irirdrich«tr»Me). 

Qarag^e ««-« Benzin i*»« Oel. 



Magnetelektrische Zündapparate 




für 

alle Arten von Motoren 

baut al» lan^iährigc Spcmli(ät 

Robert Bosch 

Stuttgart. 



Tüchtig-e Monteure ■ «°torf.hr/euKb.u 

Potadam, Neue KOnig-sirasse 49. 



Spiritus 



mm Hrlri«Hc too 



Motoren und Aafomobilen 



iiefeil zu büftonderfn 



VorsngfS-Preisen 

Centrale für Spiritus-Verwerthung 

G. m. b. H. Abth. Brennspiritus 
BERLIN W. 8, Tauben-Strasse i6/i8. 

ttuselbfti die itiiliifiL'n, lic'clin^ingirn la crfahieo sind. 



Adler 



Motorwagen 

Neueste Modelle 



mit 



liin-. Zwei- und Vier-Cyllnder-Adler-Motorcii. 

K.f..ili'iif ■Ulli kefiu«ii»-ii auf Wiiiisol. ■ 

Adler Fahrradwerke vorm. Heinrich Kleyer 

\ . ip I, .cii.ii- \ n„-g,-c Frankfurt a. M. ^- .4-.> !.•■■„):■■ '. fi: 

nioicr-ttldadi. mficr'K'dtr, Tahrrädtr und Sclircibmatchlncn. 





Filialen: 

B«rHii, '«\r'f.'< HiiKTsir. j:;. Breslau. M Karlsruhe i.B . i iiM;,i':-str. .'7, Or««l«n. I rMliiMn-mir. i,. j . Hamburg, li'nl r.i,.« 

maiki r.> Hannover. Ilaliortii 4 t Köln a Rh.. Uicnurclittr 4«. Königsberg i. Pr., Krmi^ütr. 51 T.J. Leipzig. I'I-tr'^i '< Mar:l«burg, 
Franrkrsii '.' Müachen, I^iilinli' fM'Ini) ~ I Nürnberg. Fniihertn. .'I. Stettla. I'trussischrstr. LM. Slrassluirg-Schiltigheiffl i. E. Stuttgart, 
f haiiniirnni. :m Werm« im Rhein. Ausland. Ainsterdaui, Singri Brflssel, liu- du I'iukk-s Lenden, L.C J7- I-ivmjIi 
.stKTi. Kinlriv :iviTii 1-. Mailand, liu-lin. : Pari». It-1 iJonin.n «^i Cyi IM. Stecfcbolm. kre<-iiiii:»i:inan ]';. ZBricb. 
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Bmbikh 

letckltiL 



Auto Heil" 



IlLP. 

uincliit 



»Auto Heil** Hermaan Ea^tlbardt, B«rUn SW., GiUdilnerstr. 108. Abt II. 

GeoerAt -Vertreter fQr Oeslerreick: Meli. Hüp«il«fi, Wien VI, Citerftujrf asM St. 



N*ae«l«« «rprokl«« Verfahr*« tum Auibetsern leder An 
GuBiinl- und Lilniirudtf liefe 1«. pDramatiks, ^cbIAl)rtle, A«lo- 
Bubil- 'ind Motur-Ouiriii^iD.irii«l und Vel]|pi»mircUcD. 

OroM« ErApeml* vun (iommi-Minivlo. 

Uaeaf b«krllch fAi Jeden Rid* uDd AmoBobilfahrer. 

IteparftturcM ift iOriener Zeit, erntfliches iiKortij;«« Vb'esUr* 

Elafftcli« Aoweadanf Sclbitrepantvr. Mein ,A«to Hetl* 
gleicht In ka<fi*r Hi«slclit d«n In Nftiidfll b«fladllcliM FtftriliAton. 
AbbröckelB ii<iH:''*-~*-'c<'^^o- 

Scbwtffrlge Rtparaturto. wie LeicTRod- and WftUt*Dcfekte. 

wetdcD bei es.li onter Gaiantie aa'i^efQbrt. 
lo »aWn be«»eteo AuiotnolnU vnti Kabrt«d-Grachlitifi eibtttlkb, 
vo Dicbl veslteirn. direbl von nur «« heeiebcn. 



f. Motoren u. Automobil 



Benzin 

Ii lunii II IS. la. U. 40, II kl. ii4 ilsireii Flitirn rt lU. MO. 
tu kl iBkill - iuiii nii FuMr iif ffiiscb liilivelsc «ferleh 

£ottis Rnngc, Berlin )(0., £atidsbergerstr. 9. 



Reparatur- 

E. TBiele 



^ctk-Ull Mt M .. li^i * .;nu j^.l ici »jcill. :-_v leine 

Httdilnmbiiitiiililt. BerNn N.. Llcien Str. 4. TcI^I'Iiqd III. .'.(.2>} 



ßruno Petitjean 

Automobil • Motore und Armaturen 

Berlin SO. 36. 



»^1 Billigst« und b<at« 

jflntomobil - Reparatur- Werkstatt 

der öti^cnwart. 

NQhlfrieil & Wegel, Cbarlotlenbnrg, Wallslr. 17 

— Te'.rphon Amt ChAilollctjboig. GM. — 
emic* fcbr>yclit< U'affa •Ukmi klUlc lan V(rfcuf. 



I 



GrSsst« Gmje und Rtptntur-WerkittU fOr AnlMBobUe and lotorrider 

Automobil -Compagnle 

Borkert & Zickler, Dresden -Blasewitz, Schillerplatz. 

Vcriuuf - Verleihen - Repjriiuren — Bcniin- 
und Ocl-SUUon — SJmtlldie Zubehörteile. . . . 



V«rtr«t«r der „Wartbury" 

F«rak|mcb«r; Amt I, XlC& 



Molorwaccn der Pahnaucfabrih CUanach. 



Reparatur-Werkstatt Zheolor £eierer 

Berlin 0. 17, Varschantrplatz , jCocbbahnbogtn 15. 

FachgemSsse Ausführung von Reparaturen an Motor- 
wagen und Motorbooten aller Systeme. — Grosse 
Unterstellhalle für Motorwagen. — Benzin- und Oel- 
Station. — Alle Eraatzteile am Lager. »»^ ^ c | 





Ernst Maasch 

Berlin SO., Wrug8istr.ii2. 

FabrlMtlgn »n Zia»lr«d-Mo<«r«<i und 
Mtltr.Zaalrtdcni .ZIEL". lOliilMte, 
claganU und bdrlabialckarit« tut- 
Mkruni - bllllgiiatltadairCaganwirl. 

VarlrahiniM nach zu aarfibia. 











Geer^fiiiet 



her 

135% 



Job. Seheibert Nachfolger 

lDh.i!icr t>ant> M*rtin», Ingenieur 

Berlin SW., Friedrichstr. 236 /'T";^! 

GrOsste Garage und Reparaturwerkstatt für Motor- 
wagen, Motorboote, Motorräder und stat. Motore. 

An- und Verkauf nouor und gobrauchtor Wagen. 



16-20 HF. Vierzylinder- Jonneau 

Benz-Parsifal 1903. Grossartig ruaktionierend, wegen 
Ankaufs eines 3'i Ml'. Parsifals günstig zu verkaufen. 

Aogebole unter L & Co. 10 au die Ceschäflsstellc des 
Vereins erbeten 




Ar^us-Motore 

fnit c«»t»verten und un^itauartan 

Ventilen 13. 30 u. 40 HP., 0«trt*ba 
mit direktem Eingriff t»«l der (rotten 
OeecKwIndlgkfl^t, kompletle Stahl- 
rahmen-OhMtla, tr^eugnli dergroiten 
Präxli(«nftma*c»iif«enfMt)rik Mav Ma»»e 
A, Oo.. Bertin, Undow*r«traM« 33. 
Zu bailalian durch dl« 

litiriatiinale Aatinibil-CMtrali 

BERLIN, Georgenatr. 12. 
DI« BlillKtten auf dem Markt«. 



T I 1 




Zfindaccomnlatorcn 



in t rillriervBrtcliluiKO. R- Q. M.) 

Aeeumulttoren -Werlte 

E. Schulz • Winea-R«hr. 



Jos-H^uss 

Jnhabtr l^«rllrutz 
■(inijJicliiT Mmttn-Ukriyfntr 

ß erlin S.W. «5 Tritdricfistr 

Üuxus-Wag€i\ | 

I //\OTOi\W«r.trJ 




Notorbootskörpcr 

in Stahl oder Hobt fertig auf Lsf^c: 
oder in Arbeit und in kürzester 
Zeit lielertiar. 6.5X1. <» • 7,r)X1.7 • 
8a1.K5 • 9X1.85 • 10X2 • II 'J l 
. 12X2.2 • 13X2.5 • 14X2,.S m. 
Spezialitat: Rennboote. 
Die BoolsbiDerel der Oanpl-Bsot- und Miscliine«- Fabrik 

R. Holtz, Harburg-Elbe. 



MUHLE & Co. 

„Puch"- Motorzweiräder 



BERLIN W., IVIauerstr. 86-88. 

l-'rrMptechei Amt I, N". M03. 




/Automobilisten 

verlangt an allen Stationen und Garagen nur 
Stellin und Lubrifin in explosions- 
sicheren und plombierten Gefässen der 

Vereinigte Benzinfabriken cm b.H. Bremen. 
Abt.: Benzin -Stationen. 

Lieferanten für die offiziellen Bcnzln-Slatloncn der 
deutschen Automobil >Clubs. 

Zirl<a 2000 Depots in ailen Teiien Deutschlands, 
Benzinfabrilcen und Läger in ailen Teilen Deutsclilands. 



Repräsentant: Anton Niermann, Berlin-Fichtenau. 



t 



Tindt von Jfum Jk Guteb. Dcrihi W. 3&. 



ZA 



